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Johdanto

Diplomity¢6 liittyy Savonlinnan kaupunkikeskustan kehittamishankkeeseen.
Aiheessa  keskitytddn  keskustan  pysékdintin  ja  siihen  liittyvdan
kaupunkiymparistoon. Tyo kasittaa keskusta-alueen asiointipysakoinnin nykytilan
kartoituksen seka suunnitelmaosion. Suunnitelmissa keskustan kehittamisen
lahtokohtana on pysakainti.

Savonlinna on Saimaan vesistdjen ymparéima vajaan 30000 asukkaan kaupunki.
Kesaisin  kaupungin  vakimaara kasvaa huomattavasti matkailijoiden
vaikutuksesta. Kaupungin erityispiirteend on nauhamainen saarille syntynyt
keskusta. Keskustan kaupat, palvelut, harraste- ja kulttuuripaikat seuraavat
kaupunkia halkovaa pitkda péaékatua ja tasta rannoille johtavia sivukatuja. Osana
kaupunkikuvaa on vaihteleva maaston korkeus, joka avaa paikoin pitkiakin
nakymia kaupungin ylle. Kaupungin ytimen muodostavat kaksi salmen erottamaa
kaupunginosaa. Vanhaan kaupunginosaan keskustan itdpuolelle on keskittynyt
julkisia palveluja, tori, matkustajasatama ja kaupungin tunnetuin nahtavyys
Olavinlinna. Paaosa keskustan majoituspalveluista on itdisessa
kaupunginosassa. Liiketilat ovat paaosin ’kivijalkakauppoja” rakennusten
katutasossa. Suuremmat kaupalliset toiminnot, kuten kauppakeskukset ovat
sijoittuneet lantiseen kaupunginosaan. Liiketilat ovat suurelta osin paakadun
varrella. Paakatu on talla hetkella vilkkaasti likenndity ja sitd kayttavat seka
kaupungin lapi kulkeva ettd sisdinen ajoneuvoliikenne. Pysakointiratkaisut ja
ajoneuvoliikenne on hallitseva ndkyma keskustassa. Jalankulku ja muu kevyt
likenne on joutunut monin paikoin sopeutumaan tahan tilanteeseen.

Keskustan kaupunkikuvaa muovaa lahitulevaisuudessa suunnitteilla oleva
ohitustie ja rautatien siirtaminen. Suunnitelmien mukaan tie kulkee keskustan
pohjoispuolelta. Tie tulee olemaan osin lahella ydinkeskustaa. Rautatie siirtyy
keskustan lansipuolella ohitustien rinnalle. Keskustan ajoneuvoliikenteen osalta
muutos vaikuttaa esimerkiksi kaupungin 1&pi ajavan raskaanliikenteen
siirtymiseen nykyiseltd paakadulta ohitustielle. Ohitustiesuunnitelma on otettu
mukaan suunnitelmaosioon.

Savonlinna



1 Lahtékohdat
1.1 Savonlinnan keskustan pysakdintipaikkojen kartoitus

Tyd alkoi Savonlinnan keskustan pysakoinnin tarkastelulla korttelitasolla ja
katutilassa. Tarkastelun huomioita olivat pysékoinnin jakaantuminen eri
kaupunginosissa ja keskustan erilaiset pysakdintipaikat. Keskeiseksi tekijaksi
muodostui  asiointipysakoinnin  liittyminen keskustan kaupunkiymparistoon.
Kartoitus rajautui tyon edetessa koskemaan pysékoinnin  suhdetta
kaupunkirakenteeseen, kaupunkikuvaan sek&a autopaikkamaaria. Kartoitus tehtiin
syksyn 2008 aikana.

1.2 Tarkastelualueet

Pysakoéinnin kartoituksessa  keskusta on  jaettu  seitsemaan  eri
tarkastelualueeseen (Kartta 1 s.4). Tarkastelualueiden jakoperusteena on
kaupallisten ja julkisten palvelujen sekd asumisen sijoittuminen keskustassa
(Kartta 2 s.5). Toisena tekijand ovat liikenteen pééavaylien ja rautatien linjaukset
(Kartta 3 s.6). Kaupunkia halkovan paakadun varrelle on keskittynyt valtaosa
julkisista ja kaupallisista palveluista. Paakatuun liittyvat korttelit on jaettu kahteen
tarkastelualueeseen A ja B, jotka rajaavat nauhamaisen kaupungin ydinkeskustan
itdisen ja lantisen osan. Ydinkeskustan muodostavien tarkastelualueiden A ja B
valissa on keskustan lapi kulkevan salmen ylittava silta. Salmi yhdistaa keskustan
etela- ja pohjoispuolilla olevat vesistot. Itainen tarkastelualue A on osa vanhaa
kaupunginosaa. Léantinen tarkastelualue B on keskittynyt toimisto- ja
likerakentamiseen.

Kartoituksessa on lisdksi mukana viisi keskustaan liittyvaa erillista
tarkastelualuetta C-G, joilla on p&&osin asumista tai maankaytto liittyy yksittaisiin
kaupan yksikoihin, pieniin liiketiloihin ja yksittéisiin yleisiin rakennuksiin. Erillisilla
tarkastelualueilla asiointipysakdinti on keskittynyt toimintakohtaisesti. Alueet ovat
valjempaa ydinkeskustaa ymparoivaa kaupunkirakennetta.

Keskustan maankayttdd on tarkasteltu tyypeittain: yleiset rakennukset, liike- ja
toimistorakennukset, asuin- ja liikerakennukset seka asuinrakennukset. Kartta-
aineistossa on erikseen merkitty rakennukset, joissa liikehuoneistot sijaitsevat
katutasossa. Lisaksi karttaan on merkitty henkilolikenteen asemat.
Asuinrakennukset kasittavat asuinkerrostalot ja asuinpientalot. Liike- ja
toimistorakennukset sisaltavat kaupallista toimintaa ja toimistoja. Yleisiin
rakennuksiin kuuluu julkiset palvelut, hallinto, koulutus ja kirkkorakennukset.

1.3 Tarkastelumenetelmat ja pysakoinnin kartoituksen rajaus

Pysakoinnin  nykytilanteen Kkartoitus on tehty maastokaynneillda, ilmakuvien
perusteella, voimassa olevan asemakaavan seka rakennuslupien ja kaupungin
yleisista pysakadintialueista ja kadunvarsipysakaoinnista tehtyjen karttojen mukaan.
Tarkastelussa on selvitetty kortteleiden maankayttéa, autopaikkojen lukuméaéaréaa
ja sijoittumista Kkorttelin sisalla seka katualueella. Autopaikat on jaettu
asiointipysakointiin liittyviin pysakointialueisiin, pysakointilaitoksiin  ja
kadunvarsipysakaointiin. Korttelien sisélla on yleisten asiointipaikkojen liséksi

2



tonteilla  sijaitseva asukkaille tai tyOpaikoille osoitettua pysakointia.
Pysakointilaitokset on jaettu erillisiin  pysakointitaloihin, kellaripysakointiin ja
pyséakointikansiin. Kadunvarsipysakoinnin sijoittuminen katu-alueille on esitetty
kartta-aineistossa omalla merkinnalla (Kartta 4 s.7).

1.4 Autopaikkatiedot tarkastelualueilla A ja B

Ydinkeskustan muodostavilla tarkastelualueilla A ja B on kartoituksessa mukana
olleilla pysakointipaikoilla yhteensa noin 2180 autopaikkaa. Lis&ksi kortteleiden
sisdlla on pysakdintialueilla ja rakennusten Kkellaritiloissa nimettyja ja
asukaspysakaintiin  osoitettuja autopaikkoja. Nimetyt autopaikat on erikseen
osoitettu  tietylle  kayttajalle liittyen  esimerkiksi liiketiloihin.  Itdisessa
kaupunginosassa tarkastelualueella A on noin 1050 autopaikkaa ja lantisessa
kaupunginosassa tarkastelualueella B noin 1130 autopaikkaa. Naissa
autopaikkamaarissa on mukana sekd kaupungin yllapitamat ettd muut
pysakointipaikat. Osa pyséakdintipaikoista oli nimettyja autopaikkoja. Erityisesti
pysakointilaitoksissa oli paljon nimettyjd autopaikkoja. Kartoitushetkella
tarkastelualueen A pyséakaintilaitoksissa olevista paikoista noin puolet oli nimettyja
autopaikkoja. Tarkastelualueella B pyséakdintilaitosten autopaikoista oli nimettyja
noin 2/3.

Tarkastelualueen A autopaikoista on 26 % pysakointialueilla, 28 %
pysakointilaitoksissa ja 46 % kadunvarsilla. Pysakointilaitokset kasittavat
rakennuksen  maanalaiset tilat, erillisen pysakointirakennuksen  ja
pysakointikannet. Tarkastelualueella B autopaikoista on 40 % pysakaintialueilla,
33 % pysakointilaitoksessa ja 27 % kadunvarsilla. Tarkastelualue A on valjempaa
kaupunkirakennetta. Asiointipysakointi on painottunut kadunvarsille. Toimisto- ja
likerakentamiseen keskittyneella tarkastelualueella B asiointipysakointi on
painottunut pysakdintialueille.















1.5 Pysakointi kortteleissa ja katualueella

Pysakoéinnin nykytilan tarkastelussa on kartoitettu tyypillisia
asiointipysakointipaikkoja Savonlinnan keskustassa. Esimerkit ovat
ydinkeskustan muodostavilta tarkastelualueilta A ja B. Pysakoéinnin liittymista
kaupunkirakenteeseen on selvitetty sen sijoittumisella kortteleiden sisalla ja
katualueella. Pysékdintitavat on jaettu pysakdointialueisiin, pysakointilaitoksiin ja
kadunvarsipysakaointiin.  Pysékdintilaitokset  jakaantuvat pysakointitaloihin,
kellaripysékaintiin ja pyséakointikansiin. Pysé&kainnin sijoittuminen
kaupunkiymparistoon on esitetty piirrosdiagrammissa ja valokuvassa. Rajaus on
tehty pysakaintiin liittyvdn rakennuksen, katualueen ja puistoalueen mukaan.
Kohteet on numeroitu tarkastelualueiden asiointipysakointipaikoista laadittuun
karttaan (Kartta 4 s.7).

1.5.1 Pysakoéintialueet

1) Kortteli 47 tarkastelualue B

Pysakointialueet ja liikennealueet ovat erillisen rakennuksen ymparilla. Pysakointi
on osin pysakdintikannella. Rakennus rajautuu yhdeltd sivulta suoraan katuun.
Ympaéristo on autoliikenteelle painottunutta avonaista kaupunkirakennetta.

2) Kortteli 21 tarkastelualue B
Pysakdintialue on sijoittunut rakennuksen kahdelle sivulle. Rakennus rajautuu
paakatuun, josta on suora jalankulkuyhteys liiketiloihin.



3) Kortteli 5 tarkastelualue B
Pysakaointialue sijaitsee padkadun varrella. Jalankulkuyhteys paakadulta
rakennukseen kulkee pyséakdintialueen lapi.

4) Kortteli 9 tarkastelualue B
Pysakointialue on paakatuun ndhden rakennuksen takana. Paakadulta on suora
jalankulkuyhteys rakennukseen.



5) Kortteli 14 tarkastelualue A

Pysakointialue sijaitsee korttelin kulmassa rajautuen risteysalueeseen ja kahdelta
sivulta rakennuksiin. Pysakointialueen ymparilla on istutuksia ja puustoa. Osittain
istutukset ovat hoitamattomia. Ymparistoa hallitsee risteys- ja pysakaointialue.

6) Kortteli 11 tarkastelualue B

Pysakoéintialue on sijoittunut sivukadun varrelle rakennusten rajaamaan taskuun.
Pysakoinnista on suora jalankulkuyhteys katutason liiketiloihin. Katualueen,
jalkakaytavan ja huoltoyhteyden valilla ei ole selkeita rajoja.
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1.5.2 Pysékointilaitokset

7) Kortteli 34 tarkastelualue A

Pysakointi sijaitsee erillisessa pysakointitalossa. Rakennus on ndkyva osa
kaupunkiymparistdoa. Pysakointitalo voi palvella useampaa kohdetta.

8) Kortteli 8 tarkastelualue B

Pysakointipaikat sijaitsevat liikerakennuksen kellarissa. Pysakoéinnista on lyhyt
jalankulkuyhteys liiketiloihin. Pysakéinnin sekoittuminen huoltoliikennealueeseen
ja huomaamaton liittyminen katuverkkoon ei houkuttele ajamaan pysékadintitilaan.

9) Kortteli 8 tarkastelualue B

Pysakdinti sijaitsee  p&akatuun nahden rakennuksen takana olevalla
pysakointikannella. P&ékadulta on suora jalankulkuyhteys rakennukseen.
Pysakdinti on maaston korkeuseroja seuraten rakennuksen toisen kerroksen
tasolla. Toisen kerroksen liiketilat ovat nain paremmin nakyvissa.
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10) Kortteli 10 tarkastelualue B
Pysakointi sijaitsee rakennuksen keskella toisessa kerroksessa. Pysakainnista on
lyhyt matka liiketiloihin. Toisaalta pyséakdintikannelle on pitka ajomatka.

11) Kortteli 10 tarkastelualue B
Pysakointi on maantasossa ja avonaisella kannella. Katutason liikennealue,
pysakainti ja jalkakaytava eivat rajaudu selkeasti.

12) Kortteli 11 tarkastelualue A
Pysakointi on sijoitettu korttelin kulmaan umpinaiseen maantasoon seka
avonaiselle kannelle. Maantasoa rajaa kivimuuri.
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1.5.3 kadunvarsipyséakointi

13) Satamakatu tarkastelualue A
Pysakaointi sijaitsee kivijalkakauppoihin rajautuvalla hidasliikenteisella kadulla.
Autopaikat ovat kadunvarren suuntaispysakaointina.

14) Satamapuistonkatu tarkastelualue A
Pysakointipaikat ovat kadunvarren suuntaispysakaointind. Leveda katualue hallitsee
kaupunkiymparistoa.

15) Olavinkatu 22 tarkastelualue A
Pysakointipaikat sijaitsevat syvennyksissa paakadun varrella. Jalkakaytavan
levitykset parantavat jalankulkijan nakyvyytta.
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16) Punkaharjunkatu tarkastelualue A
Pysakointipaikat ovat kohtisuorasti katuun n&hden. Alueella on lisaksi
kadunvarren suuntaispysakointid. Pysakdinti sijaitsee véhaliikenteisen kadun

varrella.

17) Kauppatori 6 tarkastelualue A
Pysakointi on sijoittunut kadunvarrelle vinopaikkoina. Vilkasliikenteisella kadulla
pysakointi vaatii peruutustilan. Pysakaointi rajautuu katualueen porrastukseen.

18) Kauppatorinaukio tarkastelualue A

Pysakointipaikat ovat katualueen keskella vinopaikkoina. Aukion sivuilla on lisaksi
kadunvarren suuntaispysakaointia. Alue liittyy taskuna paékatuun. Aukion laidoilla
kiertaa jalkakaytava, joka osin katkeaa liikennealueeseen.
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2 Tavoitteet

Tiiviissa kaupunkiympéaristossa pysakointi on sovitettava kaupunkirakenteen
sisdlle kehittaen olemassa olevaa rakennettua ymparistbd. Paaméaarana on
keskustan pitaminen elinvoimaisena. Osa keskustan kehittamistda on myds
kaupungille luonteenomaisten piirteiden sailyttaminen. Savonlinnan keskustan
erityinen nauhamainen rakenne, vesistd, vaihtelevat maastonmuodot ja vanhat
rakennukset antavat suunnittelulle mielenkiintoisia lahtokohtia.

Kaupungin keskusta-alueella ajoneuvoliikenteen, pysakoinnin ja kevyen
likenteen rajapinnat ja sijoittuminen kortteleihin eivat ole selkeita ja aiheuttavat
hajautunutta kaupunkiymparistda. Tama ei myoskdan suosi jalankulkua tai
pyorailya. Tavoitteena on, ettd pysakointipaikat ovat helposti I6ydettavissa, mutta
kaupungin kokonaiskuvassa painottuvat rakennusten julkisivut, aukiot, kevyen
likenteen alueet, puistot ja ymparbiva vesistd. Savonlinnan nauhamainen
kaupunkirakenne levittéa palvelut pitkalle alueelle, jolloin kaupankaynnin
tarvitsemat asiointipysakdintipaikat kohdentuvat sen mukaan. Yksi suuri
pysakointilaitos ei palvele koko keskustaa. Selkeilla reiteilld, sijainnilla,
rajaamisella ja monipuolisilla pyséakdintipaikoilla voidaan tarjota vaihtoehtoja
erilaisiin asiointitilanteisiin. Keskitetty pysakointi palvelee pidempiaikaista asiointia
erityisesti ruuhka-aikoina perjantai-iltapaivalla ja lauantaina, jolloin asiointi
kohdistuu useampaan kohteeseen. Tall6in yhdella pysakointikerralla voidaan
saavuttaa monta kayntikohdetta valttaen turhaa autolla liikkumista.
Pidempiaikainen pysakadinti palvelee myds tyopaikkapysakointia seké matkailijoita
vilkkaana kesaaikana. Rajoitettu lyhytaikainen kadunvarsipyséakdinti palvelee
asiointia yhdessa kayntikohteessa.

Suunnittelussa tavoitteena on ollut pysakoéintipaikkojen sijoittuminen kohtuulliselle
etaisyydelle palveluista. Eri kaupunkien pyséakadinnista tehdyssa selvityksessa on
todettu, ettd pysakointikerran kesto on mitattuina suurimpina kayttdaikoina
perjantaina 1,4 - 1,7 ja lauantaina 1,1 - 1,5 tuntia. Pienemmissa kaupungeissa
kesto on yleisesti ollut hiukan lyhyemp&& kuin suurissa. Pysékointipaikan
sijainnilla on merkitys kuinka kaukana on ensimmaisen kayntikohde. Selvityksen
mukaan lyhyt tai kohtuullinen etaisyys on autoijoiden mielesta ollut alle 400
metria. Kavellen saavutettavan alueen halkaisijana voidaan pitaa 400 - 1000
metrid riippuen  pysakoinnin  sijoittumisesta  kayntikohteeseen né&hden.
(Kaupunkien keskusta-alueiden pysakoéinnin  nykytila. Ympéaristoministerion
julkaisuja 3/1985).
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3 Suunnittelualueet
3.1 Suunnittelualueiden rajaukset

Keskustan pysakdinnin nykytilan kartoituksen ja keskustan kehittamisen
tavoitteiden pohjalta on kohdennettu eri suunnittelualueet, joissa kasitelladn
pysakointia kaupunkiymparistossa eri yhteyksissa (Kartta 4). Suunnittelualueet
littyvat keskustan erilaisiin maankayton kohteisiin, korttelirakenteeseen seka
katu-, aukio- ja puistoalueeseen.

C UUNNFI'I'ELUALUE 4

2 Z =
/ r"\" 7 ] i 5 d
7) / f? _ SUUNNITTELUALUE2 _ NG
L e 87 |
SUUNNITTELUALUE 3 « ., are
<‘\,, SN
N \

SUUNNITFELUALUE I\\}J

U

Kartta 4. Suunnittelualueiden rajaukset
3.2 Keskustan pysakoinnin teemallinen jakaminen suunnittelualueilla

Suunnittelualueilla pysékdinti liittyy kolmen eri teeman mukaan keskustan
palveluihin, asumiseen seka osaksi kaupunkiymparistod. Teemat ovat

1) kadunvarsipysékainti ja kaupunkiymparisto, 2) pysakoinnin keskittaminen seka
3) pysakointi, liiketila ja asunto keskustassa. Ensimmaista teemaa
kadunvarsipysakointi ja kaupunkiymparistd kasitelladn suunnittelualueilla 1 ja 2.
Toinen teema pysakoinnin keskittdminen liittyy suunnittelualueille 2 ja 3.

Kolmatta teema pysakointi, liikketila ja asunto keskustassa on kasitelty
suunnittelualueella 4.
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3.2.1 Kadunvarsipysakointi ja kaupunkiymparisto

Kadunvarsipysakadinti liittyy kaupunkiympéaristoén yhtenad toiminnallisena ja
nakyvana osana. Pysakaointi palvelee erityisesti asiointia kadunvarren liiketiloihin.
Pyrkimyksend on kaupunkiymparistéon sopeutuva kadunvarsipysakointi.
Rakennusten, ajoneuvoliikenteen, pysakadinnin ja kevyen liikenteen valilla voi olla
erilaisia rajaavia tekijoitd kuten korkeuserot, p&éallystemateriaalien vaihtelut,
muurit,  pollarit,  valaisimet, istutukset ja tielinjauksen syvennykset.
Pysakointipaikkojen  sijoittuminen  pienempiin  ryhmiin  vahentdd autojen
hallitsevaa asemaa kaupunkikuvassa.

3.2.2 Pysakdinnin keskittaminen

Tiiviissa kaupunkiymparistossa keskitetty pysakointi kokoaa yhteen
pysakointilaitokseen erilaiset keskustan maankaytén vaatimat autopaikat. Saman
autopaikan voi jakaa eri kayttajien kesken vuoroittaispysakointina.

Vuoroittaispyséakadinnissa pysakointipaikka palvelee kahta tai useampaa erillista
maankaytollisté toimintaa. Toimintojen pysékoinnin huippu kohdistuu eri aikoihin
paivan, viikon, kuukauden tai jonkin vuodenajan sesongin mukaan. Pysakdinti voi
palvella keskustan asiointia, tydpaikkoja ja asumista. Pysékdintipaikkojen kayttoa
jatketaan toimistojen hiljaisina aikoina vastaamaan lisdantyvaa pidempiaikaista
asiointipysakaointia perjantai-iltaisin seké lauantaipaivaisin. (Victoria Transport
Policy Institute. Shared Parking. www-dokumentti. luettu 10.2.2009, sivu
paivitetty 22.2.2008. <http://www.vtpi.org/tdm/tdm89.htm>)

Pysakaintilaitos antaa mahdollisuuden tiivimpéaan autopaikkojen jarjestamiseen,
joka vapauttaa tilaa kevyelle liikenteelle. Selkeilla ja rajatuilla ajoneuvoliikenne- ja
jalankulkualueilla voidaan vaikuttaa pysakoéinnin ja keskustan palvelujen
saavutettavuuteen sekd ympariston viihtyisyyteen.

3.2.3 Pysakainti, liiketila ja asunto keskustassa

Liikerakentamiseen  painottuneessa  keskustassa rakennus  sovitetaan
kaupunkirakenteeseen niin, ettd paakadulta on suora kéavely-yhteys liiketiloihin.
Ajoneuvoliikenne  pysékdintipaikalle on  sivukadulta tai ydinkeskustaa
ymparoivaltd kehatieltd. Ajoneuvoliikenne ei ristea kevyen liikenteen kanssa
suoraan Vvilkkaalta pé&ékadulta. Pysakoinnissd huomioidaan selkeét reitit
autopaikalta liiketiloihin sek& asuntoihin. Keskustan pysymista elinvoimaisena ja
aktiivisena myos iltaisin tuetaan asuntojen sijoittamisella liikerakentamisen
yhteyteen. Tiiviissd keskustassa polkupyorailijoitd voidaan huomioida
pysakointikaytdnnolld, jossa kadunvarren pysakointiruutu varataan pyoran
sailyttamista varten.

17



4 Suunnitelmien selostukset
4.1 Suunnittelualue 1 Matkustajasataman ymparisto

Suunnittelualue 1 on rajattu itdisessd kaupunginosassa sijaitsevaan
matkustajasataman ymparistoon (Kartta 5). Alueeseen liittyy laivalaituri,
Satamapuistonkatu, puistoalue seka kapea Satamakatu jota rajaa
kuusikerroksiset liike- ja asuinrakennukset. Suunnittelualueen asiointipysakaointi
sijaitsee  kadunvarsilla. Pysakointi on jarjestetty paaosin  ajoradan
suuntaispysakdintind. Satama-alueen kokonaispysakdintitarjontaan liittyvat
alueen itapuolella sijaitsevat erillinen pysakointitalo sekéd pyséakdintialue. Nama
eivat kuulu suunnittelualueeseen. Kadunvarsipysakointi palvelee sataman, torin,
kivijalkakauppojen ja puistossa sijaitsevan kioskin ja kesaravintolan kayttajia.
Nykyisellaan Satamapuistonkadun liikenne ja pysakointi ovat hallitsevasti esilla
kaupunkikuvassa.

Kartta 5. Suunnittelualue 1, nykytilanne
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Suunnittelualueen pysakointi kasittelee teemaa 1) kadunvarsipysékadinti ja
kaupunkiymparistd (Kartta 6). Suunnitelmassa aluetta kehitetdan kokonaisuutena
satama-alueena, johon kuuluvat promenadi, katualue, urbaani puisto ja
pohjoisosan  hidasliikenteinen liikekatu. Kadunvarsilla on pysakointia.
Promenadiin ja puistoalueeseen liittyy pyoraparkit.

Suunnittelualueella keskeinen puistoalue jaa nykyisellaan huomaamattomaksi
katualueen vierella ja nakymat jarvelle katkeavat liikenteeseen ja pysakaityihin
autoihin. Puistoalueen esilletuomiseksi ja nakymien saamiseksi puistoa on
korotettu porrastetusti ylemmaéksi Satamapuistonkadun tasosta.

Kadunvarsipysakointi on rajattu ryhmiin katulinjauksen syvennyksilla ja
valaisimilla. Puistoalueella on vanha kioski, joka sailytetaan. Kioski on lahella
katutasoa, jolloin kadunvarsipysakoéinnin katkaisemisella talla kohdin saadaan
nakymat jarvelle. Puiston lansiosan ylin maanpinnan korkeus on samassa
tasossa alueen pohjoisosan Satamakadun kanssa. Puistoon on sijoitettu pysyva
paviljonkirakennus, joka toimii kahvilana tai vastaavassa kaytossa. Rakennuksen
yhteydessa on esiintymislava ja katsomo. Puistossa voidaan pitaa erilaisia
pienimuotoisia tapahtumia kuten Savonlinnassa pidettaviin Oopperajuhliin liittyen.

Alueen toiminnallisia ja visuaalisia rajapintoja erottavat muurit, kadunkalusteet,

paallysteiden materiaali- ja varivaihtelut, istutukset seka rakennukset. Toiminnot
ovat saavutettavissa esteettomasti kevyen liikenteen vaylia pitkin.

Kartta 6. Suunnittelualue 1
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Satamakadulta poistuneita  kadunvarsipaikkoja on korvattu lisdéamalla
Satamakadun itapuolen erillisen katualueen pysakointipaikkoja. Alue on nostettu
samalle korolle jalankulkualueiden kanssa. Pys&kointia on rajattu muureilla,
valaisimilla, istutuksilla ja materiaalin vaihteluilla. Kadunvarsipysakointi jatkuu
"kivijalkakauppojen” reunustamalla Satamakadulla. Suunnittelualueella on
pysakointipaikkoja yhteensd kadunvarsilla 60 autopaikkaa, 8 paikkaa varattu
invapysakoinnille. ja 16 moottoripyorapaikkaa. Puistossa ja promenadilla on
n.125 polkupyérapaikkaa. Suunnittelualueen itapaahan on Rantakadulle sijoitettu
syvennykseen pysahtymistila kahdelle bussille.

Sataman promenadi on rajattu  toiminnallisesti eri  vyohykkeisiin.
Kadunvarsipysakoinnin ja kevyelle liikenteelle varatun alueen jakaa valikaista,
joka erottaa katualueen ja toimii suojatilana pysakoéidyistd autoista poistumisesta
varten. Kevyen liikenteen reitti on jaettu pyoratiehen seka jalankulkualueeseen.
Naiden valissd on erotuskaista, jossa sijaitsee kadunkalusteet ja promenadin
valaisimet. Satama-alueelle on sijoitettu pytraparkkeja seka pyoratien varteen
ettd puistoon. Pyoratie ja pyoraparkit on erotettu muusta katualueesta
tunnistettavalla varilla ja materiaalilla.

Nékyma uudelta paviljongilta puistoon ja Satamakadulle.

Nékyma puistosta satamalaiturille
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4.2 Suunnittelualue 2 Kauppatori — Tarkastamonkatu

Suunnittelualueen 2  lansipuolen muodostaa Kauppatori ja itapuolen
Tarkastamonkatu (Kartta 7). Kauppatori muodostaa aukion, joka rajautuu
itApuolelta kaksikerroksiseen liikerakennukseen ja lansipuolelta viisikerroksiseen
asuin- ja liikerakennukseen. Pohjoisosaa rajaa katutasoa noin kahta metria
ylempéna oleva rautatie, johon liittyy junaseisake. Etelasivu avautuu Olavinkadun
risteysalueelle ja tasta edelleen torille. Kevyt likenne kulkee aukion reunoilla.
Kevyen liikenteen vaylat ovat osittain kapeita ja sekoittuvat ajoneuvoliikenteen
kanssa. Ajoneuvoliikenteen sisaantulo- ja poistumisreitit ovat aukion etelasivulla.
Aukion ja risteysalueen valissa on erillinen pieni kioskirakennus. Kioskin
keskeinen sijainti korostaa rakennusta huomattavasti ymparistossa.

Kartta 7. Suunnittelualue 2, nykytilanne

Tulevaisuudessa aukion pohjoisosaa muokkaa ohitustie. Ohitustien linjaus on
tiesuunnitelmien mukaan nykyisen junanradan kohdalta. Rata tulee kulkemaan
ohitustien pohjoispuolella. Ohitustiesuunnitelmiin littyvalle uudelle
junaseisakkeelle kuljetaan Kauppatorilta lahtevan alikulun kautta.
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Kauppatorin  pysékointi  liittyy teemaan 1) kadunvarsipysakointi ja
kaupunkiymparistd.  Suunnitelman lahtokohtia ovat liiketiloja palveleva
lyhytaikainen kadunvarsipysakointi, pyorapysakoinnin jarjestaminen,
jalankulkuvaylien parantaminen ja junaseisakkeen saattolikenne (Kartta 8).
Junaseisake tulee muutoksen my6td olemaan ydinkeskustan ainoa
matkustajaliikennettéd palveleva asema. Paarautatieasema siirtyy kaupungin
itdpuolelle, noin kahden kilometrin p&ahan ydinkeskustasta. Nykyinen
junaliikenne on kuitenkin vahaista, joten kadunvarsipysakointi toimii jatkossakin
osana liiketilojen lyhytaikaista asiointipysakointia. Aukiolle liittyy saattoliikennetta
palveleva lyhytaikainen pysahtymistila ("kiss & ride”), jossa matkustaja jatetaan
asemalle tai otetaan kyytiin. Saatto- ja noutoliikennettd palvelee myds alueen
yleinen kadunvarsipysakointi. Aukion itdlaidalla on taksien pysakéinti ja
taksiasema. Keskustan puoleiselle eteldlaidalle on suunnitelmassa esitetty
aukiota merkkaava jalankulkualue ja infotaulu. Nykyiselladn paikalla oleva pieni
kioski on sijoitettu uuteen paikkaan alikulun yhteyteen taksiaseman vastakkaiselle
puolelle osaksi ohitustien ja junanradan alikulkua. Kadunvarrelta on varattu
pysakointiruudut pydrien sailyttamista varten. Aukiolla on kadunvarsilla yhteensa
19 autopaikkaa, 2 paikkaa varattu invapysakoéinnille ja lisdksi taksipaikat. Kadun
varrella on n. 15 polkupyoérapaikkaa.

Kartta 8. Suunnittelualue 2

Nakyma Kauppatorin edustan jalankulkualueelle
ja infotaululle.
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Suunnittelualueen 2 itapuoli  Tarkastamonkatu  kasittdéd  nykyisellaan
pysakointialueen, pienen pysakdintitalon sekd alueen keskellda vanhan asuin- ja
likerakennuksen. Pysakoinnilla ei ole selkeitéd rajaavia tekijoitd, joten se on
levinnyt hallitsemattomasti. Vanhassa pyséakdintitalossa on 30 autopaikkaa, jotka
on varattu asukkaille. Vanha asuin- ja liikerakennus ja& léahelle ohitustien
linjausta, jolloin sen kaytto vaikeutuu.

Suunnitelmassa alueelle sijoitetaan uusi pysakointitalo (Kartta 8 s.22).
Pysakointitalo liittyy teemaan 2), pyséakoinnin keskittaminen. Ympariston
pysakaointijarjestelyitd on koottu yhteen saman katon alle. Vanha pysakaintitalo
seka asuin- ja liiketila on suunnitelmissa purettu. Uuteen pysakoéintitaloon sijoittuu
yleisia autopaikkoja, jotka palvelevat itdisen kaupunginosan palveluja ja toria
seka junalla matkustavien pitkdaikaista pysakdintia ("park & ride”). Lisaksi
rakennuksessa on  tybpaikka- ja  asukaspysakoéintia.  Rakennuksen
sisaantulojulkisivulle on sijoitettu  pyoraparkki. Pydraparkki on rajattu
tunnistettavalla varilla. Autopaikat sijaitsevat kahdessa puolikerrostasossa.
Asiointipaikkaa hakeva liikenne kiertda koko kerroksen ja poistuva liikenne
kayttaa rakennuksen keskiosan lyhyempaa reittid. Pysakointitalossa on 144
autopaikkaa seka 3 paikkaa varattu invapysakdinnille. Py6raparkissa on n.25
paikkaa.

Rakennus rajautuu ohitustielinjauksen mukaan. Ohitustielle seka uudelle
junaseisakkeelle avautuva julkisivu toimii taideseindn& ja osana ohitustien
melumuuria. Suunnitelmassa julkisivumateriaalina on tummapolttoinen tiili seka
metalliséleikk6. Metalliséleikdn kautta saadaan ilmanvaihto seka luonnonvalo.

Pysakadintitalon ja Kauppatorin valilla kulkee uusi jalankulkureitti. Kulkureitiltda on
suunnitelmissa purettu vanhaa junaseisaketta palvellut liikerakennuksen osa.
Pysakaointitalon taideseina jatkuu muurina jalankulkureitin ja ohitustien véalissa.
Rakennuksen aktivoinniksi katolle on osoitettu varaus lasten liikennepuistolle.
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Né&kyma ohitustielta

Nakyma Tarkastamonkadulta
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4.3 Suunnittelualue 3 Puistokatu 3

Suunnittelualue 3 sijaitsee liike- ja toimistorakentamiseen painottuneessa
lantisessd kaupunginosassa Puistokadun korttelissa. Suunnittelualue on rajattu
Puistokatu 3:n sisapihalle. Korttelin itélaidalla sijaitsee matkailupalvelu,
pienempia liiketiloja ja vanha koulurakennus, jossa toimii nykyisin matkailun ja
vapaa-ajan alan yrityksid ja koulutusta. Korttelin lansipuolella on asuin- ja
likerakennuksia. Eteldpuolelta suunnittelualuetta rajaa musiikkiopisto. Nykyinen
pysakaointi on jarjestetty sisdpihan maantason pysakointialueena (Kartta 9).

Kartta 9. Suunnittelualue 3, nykytilanne
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Suunnitelma liittyy teemaan 2), pysékdinnin keskittdminen. Lahtokohtia ovat
keskustan tiivistaminen ja korttelin tydpaikkoihin ja vapaa-aikaan liittyva
maankaytto, joka sisaltaa liike-, toimisto- ja yleisia rakennuksia. Suunnitelmassa
sisdpihalle on sijoitettu kaksikerroksinen pyséakdintitalo (Kartta 10 s.27).
Rakennuksen pohjakerros on osittain maanalainen. Pysékointitalo palvelee
korttelin tydpaikkoja seka vuoroittaispysakdintia. Pysakadintipaikkojen tarjonnalla
turvataan keskustan pysyminen houkuttelevana tydpaikoille. Tavoitteena on
pysakointitalon aktiivinen kaytto jolloin pysakadintipaikkojen kayttda voidaan jatkaa
toimistojen  hiljaisina aikoina vastaamaan lisaantyvaa pidempiaikaista
asiointipysakointia perjantai-iltaisin sekéa lauantaipaivaisin. Pysakadintipaikat voivat
palvella myds musiikkiopiston tilaisuuksia. Liséksi matkailun kannalta vilkkaana
kesaaikana, erityisesti heindkuussa, jolloin on vdhemman tarvetta
tyOopaikkapysakaoinnille, autopaikat on mahdollista hyoddyntdd yleisessa
pysakointikaytossa. Keskitetylla vuoroittaispysakoinnilla  voidaan vahentaa
keskustan kokonaispysakointimaarad. Pysakoinnilta vapautuva tila voidaan
kayttaa kaupunkiympariston viihtyisyyden ja toimivuuden parantamiseen.

Suunnitelma kasittdd pysakdintitalon lisaksi pyoraparkit ja sisapihan kulkureitit.
Rakennuksen sijoittumisella ja kerroskorkeudella on huomioitu sis&pihan nédkymia
sekd maantasosta ettd ympardivista rakennuksista. Tultaessa korttelin sisapihalle
hahmottuu aluksi laajempi nakymé ja taas l&hempana rakennuksia rajautuu
kulkureitti sisapihan lapi. Pysékdintitalon katolle on sijoitettu puutarha, joka nakyy
sisdpihaa ymparoiviin asuin- ja liikerakennuksiin.

Pysakointitalon ensimmainen taso on puoli kerrosta sisdpihan maantasoa
alempana. Rakennuksen lansipuolella maantaso nousee toisen kerroksen tasolle.
Suunnitelmissa julkisivumateriaalina on vaalea betonielementti ja metallisaleikkd.
Metallisédleikon |&pi saadaan rakennukseen Iuonnonvalo seka hoidetaan
ilmanvaihto. Autopaikat on sijoitettu vinopysakointing, joka helpottaa ajettavuutta
pysakointiruutuihin.  Kulkuyhteys rakennukseen on puoli kerrosta nousevien
ramppien kautta. Molemmille tasoille on oma yhteys. Liikenne on tasoilla
yksisuuntaista ja rampeilla kaksisuuntaista. Rakennuksen sivuilla on porras- ja
luiskayhteydet pysakointitilaan ja katon puutarhaan. Pysakdintitalossa on 79
autopaikkaa ja 2 paikkaa varattu invapysakdinnille. Pyoréaparkeissa on n. 70
paikkaa.
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Kartta 10. Suunnittelualue 3

Nékyma sisapihan jalankulkualueelta, vasemmalla pysakointitalon julkisivu
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4.4 Suunnittelualue 4 Olavinkatu 51 ja Piispanrinne

Suunnittelualue 4 sijaitsee lantisessa kaupunginosassa korttelissa 8. Alue kuuluu
Savonlinnan liikkekeskustan kehittdmisalueeseen. Suunnittelualueeseen kuuluva
nykyinen rakennuskanta on peréisin 1900-luvun alkupuolelta. Korttelia rajaa
pohjoisessa rautatie ja eteldpuolelta Olavinkatu. Suunnittelualueeseen kuuluvan
tontin pohjoisosassa on alkujaan tekstiilitehtaana ollut rakennus, jossa on talla
hetkella pieni elokuvateatteri seka liikehuoneisto. Pohjoisreunalla on liséksi
neljakerroksinen asuinsiipi. Rakennukset rajautuvat rautatiehen. Olavinkadun
puoleisella osalla on vuonna 1932 rakennettu yksikerroksinen Kkivinen
likerakennus. Liikerakennuksen pohjoispddssa on matala asuinsiiven osa.
Vanhoihin liikehuoneistoihin on kadulta erilliset sisaankaynnit. Rakennusten
keskella on pieni sisapiha, jonne kuljetaan liikkerakennuksen keskella olevan
porttikdytdvan kautta. Sisapihalla on télla hetkella sekd “etupihan” etta
"takapihan”  toimintoja. = Elokuvateatterin, liikehuoneiston ja asuntojen
sisdankaynnit ovat pihan kautta. Lisaksi piha toimii likkeiden huoltoalueena ja
pysékointipaikkana. Tontilla ei ole erillisia pysakdintijarjestelyja. Sisapihalle
mahtuu vain muutama auto. Pysakoidyt autot tukkivat helposti sisdaankaynti- ja
huoltoyhteydet. Suunnittelualueeseen kuuluu liséksi Piispanrinteelld rautatien
paalla oleva pysakointikansi seka kortteliin 8 liittyva Olavinkadun varsi ja
Piispanrinteen katualue (Kartta 11).

Kartta 11. Suunnittelualue 4, nykytilanne
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Suunnitelma kasittelee teema 3), pysakaointi, liiketila ja asunto keskustassa.
Suunnitelmassa on sailytetty Olavinkadun varren yksikerroksinen liikerakennus
osana paakadun rakennushistoriaa. Vanhaan rakennukseen on liitetty uusi liike-
ja asuinrakennus. Maankayton lahtokohtana on elokuvateatteritoiminnan
siirtAminen suunniteltavalle uudelle liikerakennusten alueelle Savolaan, jonne on
mahdollista sijoittaa uuden elokuvateatterin vaatima tila. Ohitustiesuunnitelmien
mukaisesti korttelia sivuava rautatiealue on muutettu liikennekaduksi. Naiden
suunnitelmien mukaisesti uuden kadun itadpaassa on liittyma ohitustielta.

Asuin- ja liikerakennukseen liittyvat pysakointipaikat on sijoitettu kellariin seké
pysakointikannelle. Asiointipysékainti sijaitsee kannella. Asukkaiden ja liiketilojen
henkilokunnan pysakoéinti on rakennuksen kellarissa. Suunnittelualueen
pohjoisosaan  Piispanrinteelle on  sijoitettu  syvennyksiin  kadunvarren
suuntaispysakointid. Olavinkadun varrelle seka pysakdintikannelle uuden
rakennuksen yhteyteen on sijoitettu pyoérapaikkoja. Lisdksi Olavinkadulla on
olemassa olevaa kadunvarsipysakaointia, joka palvelee erityisesti invapysakadintia
(Kartta 12 s.30).

Suunnittelualueeseen kuuluvaa vanhaa pysakointikantta on jatkettu uudella
osalla ja pysakointijarjestelyja on muutettu. Pysakointikansi on rakennuksen
toisen kerroksen tasolla uuden kadun pé&alla. Suora ulkoyhteys toiseen
kerrokseen mahdollistaa paremman liiketilojen nakyvyyden. Paakadulta on
jalankulkuyhteys kadunvarren vanhojen liiketilojen liséksi vanhan porttikaytavan
kautta rakennuksen uuteen osaan. Uudet liiketilat sijaitsevat kahdessa
kerroksessa avautuen seka ulkotilaan etta vanhaan osaan. Liiketilojen
huoltoyhteys on kellaritiloista. Rakennuksen kerrosmaaran lahtokohtia ovat
Olavinkadun varren sdilyminen matalana seka maaston korkeuserot.
Rakennuksen  kerrosm&&ra nousee  Olavinkadun  varren  vanhasta
yksikerroksisesta osasta tontin pohjoisreunan neljaan kokonaiseen kerrokseen
sekd pienempéaan viidenteen kerrokseen. Alueen pohjoispuolella olevalla
Piispanmé&elld maastonkorkeus nousee merenpinnasta tasolle +101,5. Olavinkatu
kulkee rakennuksen kohdalla tasojen +82,5 ja +83,5 vdlilla. Katu nousee korttelin
kohdalla itaan pain mentaessa. Uusi katu on tasolla +79,8. Kellarikerros on talla
samalla tasolla. Kellarin pysakaointiin ajetaan uuden kadun kautta. Asunnot ovat
kolmannessa ja neljdnnessa kerroksessa. Viidenteen kerrokseen on sijoitettu
asuntojen saunatilat ja aputiloja seka ilmanvaihtokonehuone.

Pysakaointijarjestelyilla pyritddn selkeaan toiminnalliseen ja visuaaliseen jakoon,
jossa kavelyreitit ja ajoneuvoliikenne on erotettu toisistaan. Uudelta kadulta on
yhteys  Piispanrinteeseen, jonka kautta kuljetaan pysakointikannelle.
Pysakointikansi on uuden kadun p&alla. Toinen liikennereitti on Olavinkadulta
valoristeyksen kautta Kirkkokadulle ja tastd edelleen Piispanrinnettd pitkin
pysakadintikannelle. Nama mabhdollistavat rakennukseen liittyvan
pysakaointilikenteen ohjaamisen pois paékadulta, jolloin liikenne ei ristea kevyen
likenteen kanssa. Pysakointikannen ajoneuvoliikenteelld, pysakoinnilla seké
jalankululla on omat merkityt alueet. Pysakointi jaksottuu  ryhmiin
jalankulkureittien mukaan.
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Kartta 12. Suunnittelualue 4

Nakyma pysakointikannelle liittyvalta jalkakaytavalta, vasemmalla uusi liike- ja asuin rakennus

30



5 Lopuksi

Savonlinnan erityinen nauhamainen keskusta muodostaa toimintojen ketjun,
jonka varrella palvelut ja liikenteen reitit kohtaavat. Suunnitelmissa pysakainti
littyy toiminnallisesti ajoneuvoliikenteeseen, pyo6railyyn ja jalankulkuun.
Keskustan sisdisessa liikenteessa painotetaan kevytta liikennettda, jota tuetaan
jalankulkualueiden kehittdmisella sek&a pyoréan sailyttamiseen varatuilla paikoilla.
Pysakoinnin  keskittamisella ja rajatulla kadunvarsipysakoinnilla saadaan
katualueille autoliikenteen ja pysékoinnin sijaan laajempi jalankulkualue.

Suunnittelualueiden pysakointiin liittyvalla uudella rakentamisella on tuettu
erilaisia asiointitilanteita ja keskustaan suuntautuvaa vapaa-ajan viettoa.
Keskustan autopaikkojen maaraa ei ole huomattavasti liséatty vaan rakentamisella
on keskitetty kaupunkiympariston pysakointijarjestelyja. Huolellisella pysékadinnin,
katujen ja julkisten ulkotilojen suunnittelulla, rakentamisella seka yllapidolla
luodaan keskustasta viihtyisa ympaéristo ja edesautetaan joustavaa liikkumista.

Suunnitelmissa pysakdintiin  liittyvaa rakentamista on kasitelty yhtena
tunnistettavana  osana  kaupunkiymparist6d.  Esimerkiksi  rakennuksen
sijoittumisella ja julkisivujen tunnistettavuudella tuetaan rakennuksen toimintaa
seka ohjataan keskustassa liikkumista. Rakentamisella voidaan huomioida
kaupungin erityispiirteet seka sailyttdd ja edelleen kehittdd omaleimaista
keskustaa.
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