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Alkusanat

Yleissuunnitelma koskee Savonlinnan keskustaa halko-
vaa Olavinkadun lantista osaa, Kauppatoria ja Matkus-
tajasatamaa. Merkittava alkusysays tydlle ovat rinnak-
kaistiesuunnitelmat, jotka toteutuessaan mahdollistavat
Olavinkadun ja koko keskustan nykyisen liilkenneverkon
kehittdamisen nykyista paremmin asutusta, elinkeino-
toimintaa seka muita keskustan toimintoja palveleviksi
kaduiksi. Tydn lahtdkohtana on ollut erityisesti jalankul-
kijoiden ja pyorailijdiden olosuhteiden parantaminen,
viihtyisyyden lisdaminen ja keskustan liiketoiminnan
elinvoimaisuuden ja kilpailukyvyn vahvistaminen.

Yleissuunnitelman alkuvaiheessa jarjestettiin tavoite-
tydpaja, johon kutsuttiin Olavinkadun asukkaita, maan-
omistajia, lilkkeenharjoittajia, seudun liikennditsijoita ja
kaupungin virkamiehia. Tydpajassa kasiteltiin kayttajien
toiveita tulevan kehityksen suhteen. Tydskentelyn tulok-
sena esiin nousseet toiveet seka ajatukset alueesta ovat
toimineet suunnittelun lahtékohtana.
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Tiivistelma

Valtatien 14 rakentaminen ja siihen liittyvat maankaytéon
ja lilkennevaylien kehittamistoimenpiteet johtavat mer-
kittavaan infrastruktuurin muutokseen ja kehittymiseen
Savonlinnan keskustan alueella. Samassa yhteydessa
kehittamistoimenpiteiden kohteeksi tulee lukuisa joukko
myds muita alueita ja kohteita keskustassa. Eras tar-
keimmista kehityskohteista on nykyinen Olavinkatu, joka
on Savonlinnan kaupungin keskeisin - ja samalla myés
ongelmallisin - katuosuus. Parhaillaan rakennettava rin-
nakkaistie mahdollistaa Olavinkadun, kauppatorin, mat-
kustajasataman ja koko muun keskustan kehittamisen
toimivammaksi, turvallisemmaksi ja viihtyisammaksi.

Erdas merkittava rinnakkaistiehen liittyva mahdollisuus on
ajoneuvopysakdinnin kehittaminen keskustassa. Rin-
nakkaistien mydta vapautuva ratakaytava mahdollistaa
suoran yhteyden rinnakkaistielta keskustan pysakointi-
laitokseen. Talla on suuri merkitys Olavinkadun ja koko
katuverkon kuormituksen kannalta. Suora yhteys ohikul-
kutieltd varmistaa myds sen, ettd keskustaan poiketaan
asioimaan kuten ennenkin.

Yleissuunnitelmassa oletuksena on, etta karkeasti noin
puolet lilkenteesta siirtyy kayttamaan ohikulkuvaylaa.
Useassa tapauksessa Olavinkadun ollessa edelleen suo-
rin ja houkuttelevin yhteys, myds suunnitelmassa esite-
tyilla Olavinkadun ratkaisuilla vaikutetaan suoraan siihen
kuinka suuri osuus liikenteesta siirtyy ohikulkutielle.

Suurin muutos Olavinkadulla on ajokaistojen vahentami-
nen neljdasta kahteen. Ajoradan kaventaminen luo aivan
uutta tilaa jalankulkijoille ja pyo6railijéille ja mahdollistaa
myds mm. liiketoiminnan laajentamisen kaduille. Ajokais-
tojen vahentaminen pienentaa samalla kadunylitykseen
tarvittavaa matkaa ja parantaa ylityksen turvallisuutta.
Pyérailylle varataan tilaa ajoradan pohjoispuolelle ja
vastaavasti ajoradan eteldpuolelle varataan tilaa kadun-
varsipysakoinnille.

Kauppatorille luodaan lisaa tilaa ja mahdollisuuksia uusin
ajo- ja tasojarjestelyin. Tavoitteena on parantaa erityi-
sesti torin monikayttdisyytta. Myds asema-aukiolle on
luotu paremmat puitteet saattoliikenteelle ja turvattu
lyhytaikaisen pysakdinnin tarpeet.

Katutilan monikayttdisyyden tukeminen ja mahdollis-
taminen on yksi suunnittelun lahtékohdista. Monikayt-
téinen tila mahdollistaa toimintojen kehittamisen myds
muuhun kayttédn kuin lilkkenteeseen. Olavinkadun kehit-
taminen toimivaksi, elavaksi ja viihtyisaksi vuoden ym-
pari on ohjannut merkittavasti ratkaisujen |dytamista ja
valintaa.
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1.1

Lahtdokohdat ja ongelma-analyysi

Suunnittelualue ja
ongelmat

Suunnittelualue rajautuu siten, ettd alueen nykytilaa ja
verkollisia vaihtoehtoja on arvioitu laajempana koko-
naisuutena sisaltaen lahes koko Savonlinnan keskustan
ydinalueen ja tulevan rinnakkaistien liittymineen. Varsi-
nainen yleissuunnitelma koskee Olavinkatua, Kauppato-
ria seka Matkustajasatamaa.

Suunnittelualueen merkittavimmat ongelmat:

Alueella tapahtuu paljon onnettomuuksia erityisesti
liittymissa.

Raskas liikenne kulkee Savonlinnan keskustan lapi
(Olavinkatu/Kauppatori/Tottinkatu).

Jalankululle ja pyo6railylle varattu tila on kapea ja
turvaton.

Kauppatoria reunustavat vilkasliikenteiset kadut
rajaavat toritoiminnot pienelle alueelle. Torilla on
vahan ymparivuotista toimintaa.

Suunnittelualueella ei ole keskitettya pysakointilai-
tosta.

Suunnittelualueen liikkenneymparistd ja sisaankayn-
nit eivat tue esteetdnta lilkkumista.

Pyorapysakoinnille ei ole varattu tilaa / telineita.

Olavinkadun suuret pituuskaltevuudet aiheuttavat
ongelmia erityisesti talvella.

Linja-autoasema sijaitsee kaukana Kauppatorista.
Olavinkadun lansiosassa on vahan pysakkeja.

Kuva 1. Suunnittelualue
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1.2 Onnettomuudet

Olavinkadun liittymissa on vuosien 1999-2008 aikana
tapahtunut yhteensa 197 poliisin tietoon tullutta onnet-
tomuutta eli noin 20 onnettomuutta vuodessa. Onnetto-
muuksista vajaa viidennes on johtanut jonkun osapuolen
- lahes aina jalankulkijan tai pyérailijan - loukkaantumi-
seen. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia liittymissa
on tapahtunut tarkasteluaikana yksi. Kuitenkin vuoden
2009 ennakkotietojen perusteella Verkkosaarenkadun
liittymassa menehtyi jalankulkija.

Eniten onnettomuuksia tapahtuu Olavinkadun lansiosas-
sa, jossa kevyen liikenteen kadunylitystarve on suurin.
Olavinkadun itdosassa onnettomuusalttein liittyma sijait-
see Viiskulmassa.

Lilkennevalot eivat ole riittaneet kokonaan takaamaan
kadunylittajan turvallisuutta, silla Kirkkokadun liittyman
ohella myds Kauppatorin seka Asemantien liittymissa

on tapahtunut kevyen lilkenteen onnettomuuksia. Valo-
ohjatuissa liittymissa tapahtuu myés suhteellisesti enem-
man peltikolareita kuin muissa Olavinkadun valo-ohjaa-
mattomissa liittymissa.

Kymmenen vuoden aikajanteelld tarkasteltuna liittymissa
tapahtuneiden onnettomuuksien maara on pysynyt liki-
pitden ennallaan. Jalankulku- ja pyérailyonnettomuudet
ovat hienoisessa laskussa. Todellinen tilanne on kuitenkin
tilastoa huonompi, silla esimerkiksi vain murto-osa lievis-
ta onnettomuuksista tulee poliisin tietoon
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Kuva 3. Onnettomuusmadrien kehitys vuosing 1999 - 2008
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Kuva 2. Liittymisséa tapahtuneet onettomuudet vuosina 1999-2008

Olavinkadun yleissuunnitelma




2 Tavoltteet

Hanketta ohjaava tydryhma hyvaksyi suunnittelua koske-
vat lilkkenteelliset ja ymparistélliset tavoitteet:

Liikennemaara Olavinkadulla vahenee kolmas-
osaan.

Korkein nopeustaso alueella on 30 km/h.

Kadun autoille varattua tilaa vahennetaan ja ka-
dulla on yksi kaista suuntaansa.

Liikennevaloliittymien maaraa pyritaan vahenta-
maan

Osuudella ei tapahdu henkilévahinkoihin johta-
via onnettomuuksia.

Pyoraliikenteelle muodostetaan yhtenaiset reitit
ja keskitetylle pyorapysakdinnille varataan tilaa.

Kauppatori - Casino kavelyakselia korostetaan.

Joukkoliikenteen tarpeet otetaan huomioon
etenkin torin ja kaupallisen keskittyman ympa-
ristoissa.

Asiakaspysakdintia kehitetdan padosin
pysakodintilaitosten avulla.

Olavinkatu muodostuu toiminnoiltaan erilaisista
jaksoista, joiden ominaispiirteita korostetaan.

Katutilasta tulee aikaisempaa esteettdbmampaa.
Rakentamisen laatu on korkeatasoista.

Parantunut katutilan viihtyisyys edesauttaa
kavelyn lisdantymista.

Katutilan monikayttdisyys mahdollistaa erilaisia
toimintoja eri vuodenaikoina.

Pohjana edella mainituille tavoitteille ovat sidosryhmille
jarjestetyn tydpajatilaisuuden tulokset. Tydpajassa selvi-
tettiin keskustan eri toimijaryhmien edustajien nakemyk-
sia suunnittelulle asetettavista tavoitteista; millaiset asiat
ovat toivottavia ja mitka valtettavia keskustan kehittami-
sessa. Tydryhmat kokosivat omat tavoitteensa avainsa-
noiksi ja kuviksi.

Tarkeimmiksi koetuiksi tavoitteiksi nousivat:

* Yksi ajokaista suuntaansa valilla Asemantie - Kaup-
patori

» Korkea laatutaso

* Esteetdn kaupunki

o Keskitetty asiakaspysakdinti

* Kadusta viihtyisa kavely-ymparistd
* Ei henkilévahinko-onnettomuuksia

« Nopeustaso enintdan 30 km/h
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Tydpajatilaisuudessa kootut avainsanat teemaryhmittain

Ryhma A, teemana lilkkumisolosuhteet

Pyorapysakointi

Nopeustaso
max. 30 km/h

Liittymat:
liikennevalot pois
(Kirkkokatu)

Ei henkildvahinko-
onnettomuuksia

Liikennemaara
1/3 nykyisesta

Ajokaistat 1+1
valillda Asemantie - tori

Kauppatori - Casino
akselin kehittaminen

(Olavinkatu nyt vt 14, jatkossa
kaupunkirakenteen paaakseli)

Turistililikenne

Linja-autoille jattopaikkoja sataman ja

torin laheisyyteen

Kuva 6. Tybpajatilaisuudessa kootut avainsanat teemaryhmittain

Ryhma B, teemana pysakdinti

Kadusta niin viihtyisa, ettd
halutaan kavella pidempaankin

Tydpaikkapysakodinti
P-talossa kauempana,
asiakkaat lahemmaksi

Keskitetty
asiakaspysakdinti
Sokoksen takaparkki,

kellariparkit, yhdistaminen

Turistibussien jatto- ja
noutopaikat selvasti
merkitty

eri paikkoja, myos liikekeskustaan

Kauppatorin seisakkeen
kohtaan jattépysakkeja

(juna, SLN-Sali) TAKSI?

Keskitetyt pyodraparkit
koululaiset,
kevyen lilkenteen alituskohdat,

pyoratelineet Olavinkadulle

Pysakdinnin
vydhykehinnoittelu

Ei vinoparkkeja

P-paikkojen
opastetaulut
sisdantuloteille

P-Olavinlinna, P-Tori, P-Liikekeskus

Pitkalle sillalle
levahdyspaikka /
katselupaikka
jalankulkijoille

Kadunvarsipysakdinnin jaksottelu

ei puskurissa kiinni, tilaa muillekin toiminnaoille,

osa kaduista yksisuuntaisiksi, jattopysakkeja mm. koulujen Iaheisyyteen
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Ryhma C, teemana tilan jakaminen

LAATU (designmanuaali)

Kevyen
liikenteen
kehittdminen

Reitti rannalle
ja rannalla

Vihreys

Polyn- ja
melunsidonta

Autot ahtaalle

Pyéralle
tilaa
(pyo6rakaista)

Opastus

Pihakatu?

Ymparivuotisuus

Houkutteleva

Taide

Joukkoliikenne

(rata?)

Esteetdn
kaupunki

Kauniit
julkisivut

Jouluvalot

Siisteys



3 Liilkennejarjestelyt

31 Liikennemaarat

Olavinkadulla kulkee nykyisin Kauppatorin lansipuolella

noin 15 000 - 20 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kaup-
patorin kohdalla Olavinkadun lilkenne jakautuu Kauppa-
torille (noin 8 300 ajon./vrk) ja Olavinkadun itdsuuntaan
(noin 12 600 ajon./vrk).

Olavinkadun lapikulkuliikennetta siirtyy ohikulkutien
toteuttamisen jalkeen merkittavasti ohikulkutielle. Mi-
kali Olavinkadun liikennejarjestelyt jaavat ohikulkutien
toteuttamisen jalkeen nykyiselleen, pysyy Olavinkadun
liikenne nykytasolla ja vain lilikenteen kasvu siirtyy ohi-
kulkutielle. Kaventamalla Olavinkatua ja hidastamalla sen
ajonopeutta, saadaan Olavinkadun lilkennemaarista jopa
40-60 % siirrettya ohikulkutielle.

Nykytila  ajon./vrk.
v.2020 ajon./vrk. (Olavinkatu 2+2)
v.2020 ajon./vrk (Olavinkatu)

0O km

: 27500 \\

—

Kuva 7 Litkenemddrat
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3.2 Autoliikenneverkko

Olavinkatu, Tulliportinkatu ja Tottinkatu ovat keskustan
paakatuja. Olavinkatu valittaa keskustan sisaista liilken-
nettd, palvelee lilkekeskustan tarpeita, asiointia ja mat-
kailua seka toimii joukkoliikenteen paavaylana ja haly-
tysajoreittina. Katujakso Tulliportinkadun liittymasta aina
Matkustajasatamaan asti muodostaa kokonaisuuden,
jossa lilkenteellinen padpaino on jalankululla ja pyoérailyl-
13.

Rinnakkaistie valittaa pitkdmatkaista ja raskasta liiken-
nettad. Tie kytkeytyy keskustan katuverkkoon kolmesta
liittymasta, joista keskimmaisesta on suora yhteys mah-
dolliseen keskitettyyn pysakointilaitokseen.

Muita merkittavia kokoojakatuyhteyksia keskustassa
ovat lannessa keskustan asumista, liiketoimintaa, asi-
ointia ja pysakdintia palveleva Kirkkokatu seka Kirkko-
lahdenkatu (Kirkkolahden ajoyhteys Tulliportinkadulle).
Merkittavia pysakodintikatuja keskustassa ovat Puistokatu
ja Satamakatu, jotka palvelevat erityisesti Kauppatorin
asiakaspysakointia.

Muut katualueet noin kahden korttelin etaisyydella Ola-
vinkadusta ovat keskustan ajokatuja, jotka palvelevat
asumista, kiinteistdjen liikennetta seka Olavinkadun liik-
keiden asiointi- ja kiinteistdpysakdintia. Tata kauempana
olevat katualueet palvelevat |dhinna asumista ja muita
toimintoja.

O km

) /

'

Kuva 8. Autoliikenneverkko
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Autoliikenneverkko
Rinnakkaistie
Keskustan paakatu
Kavelypainotteinen alue

Merkittava pysakdinti/asuntokatu

Kokoojakatu




3.3 Jalankulkuyhteydet

Keskeisia kevyen liikenteen yhteyksia eri toimintojen va-
lilld vahvistetaan ja tuetaan kehittamalla suunnittelualu-
een sisaisia ja siihen ulkopuolelta kytkeytyvia jalankulku-
yhteyksia ja ylitystarpeita:

x\b Merkittavimmat jalankulkuyhteydet ja ylitystarpeet

H Jalankulkuyhteys
y H Ylitystarve

* Savolan kauppa-alueella on paljon liiketoimintaa Iy merkittava toiminta / rakennus / alue

kadun molemmilla puolilla. Tama lisaa kadunylitys-
tarvetta koko alueella.

~

« Kauppatorin alueella jalankulkuvirrat ovat "moni-
suuntaisia”. Korkeuserojen selkeyttaminen jalanku-
lun ja pyorailyn toimintaedellytyksia seka esteettd-
myytta.

* Rinnakkaistien yhteydessa toteutettavat ratkaisut
Asema-aukion kohdalla vahvistavat pohjois-etela-
suuntaista kavelyakselia. Kauppatorin alueen kehit-
taminen vahvistaa akselia entisestaan.

* Laadukas, turvallinen ja viihtyisa jalankulkuyhteys
ydinkeskustasta Olavinlinnaan, matkan varrelle sijoi
tetut palvelut, ndhtavyydet ym. toiminnot lisaavat
reitin houkuttelevuutta.

» Keskustan ydinalueilla sijaitsevat laitospysakointi-
ratkaisut tukevat keskustan toimintoja ja palveluja.
Avainasemassa ovat erityisesti jalankulkuyhteydet
laitoksista keskustaan.

* Olavinkadun ratkaisuilla voidaan lisata jalankulku- 2y
yhteyden houkuttelevuutta Kauppatorin ja Savolan b
alueen valilla. Keskeisessa roolissa ovat toiminnot
alueiden valissa.

e Muita merkittavia jalankulkuyhteyksia ovat mm.
linja-autoasema ja uusi kirjasto alueen lansipdassa,
kirkko ja koulukampus Savonniemen alueella seka
lukio ja peruskoulu Olavinkadun pohjois- ja lansi-
puolella.

Kuva 9. Jalankulkuyhteydet
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3.4 Pyodratieverkko

Olavinkadun ohella keskustan lapi kulkee kaksi ita-lan-
sisuuntaista pyorareittia. Paikallisempi paaraitti kulkee
eteldampana Kirkkolahdenkatua ja Haapasalmen raittia
pitkin Matkustajasataman ohi. Seudullisempi (nopea /
pitkdmatkainen pyoraily) paapyorareitti kulkee ohikulku-
vaylan kevyen liikenteen vaylalla, josta on yhteys keskus-
taan alikulkujen kautta.

Olavinkadun pohjoisreunan jalkakaytavalla on korkea-
tasoinen kaksisuuntainen pyoératie koko matkalla valilla
Asematie- Tarkastamonkatu. Koska alueella on paljon
poikittaisia jalankulkuvirtoja, pyorailijdiden ajonopeudet
tulee pitaa alhaisena erottelusta huolimatta.

Pyorapysakdintia lisataan tuntuvasti erityisesti Olavinka-
dulla ja Kauppatorilla. Rautatieseisaketta seka mahdol-
lista Cityterminaalia varten varataan tilaa myos liitynta-
pyorapysakdinnille.

Olavinkadun itdosan pyoérayhteytta parannetaan ja tay-
dennetaan.

Kuva 10. Pydératieverkko

Olavinkadun yleissuunnitelma
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3.5 Joukkoliikenneverkko

Linja-autoasema Tulliportinkadulla toimii nykyiseen ta-
paan linja-autoliikenteen paaterminaalina. Korkeuserojen
vuoksi paikallisliikenne kiertaa idan suuntaan mennessa
Matkustajasataman ja Tottinkadun kautta. Pitkamatkai-
nen linja-autoliikenne kayttaa Olavinkatua.

Olavinkadulla on Kauppatorin kohdalla keskitetty pai-
kallis- ja kaukobussiliikennetta palveleva laadukas py-
sakkialue (Cityterminaali). Eri palveluiden ja toimintojen
(bussit, raideliikenne, taksit, saattoliikenne) keskitta-
minen samalle alueelle helpottaa niiden kayttamista ja
eri kulkumuotoihin siirtymista. Terminaaliin kytkeytyvat
laadukkaat odotustilat voidaan toteuttaa joko Kauppa-
torin puolelle rakennettavalla erilliselld rakennuksella tai
kayttamalla hyvaksi olemassa olevien kiinteistdjen tiloja.
Odotustiloihin voidaan liittaa lipunmyynnin ohella myds
kahvilatoimintaa ja matkailuneuvontaa.

Olavinkadun lansiosassa on uusi pysakkipari keskeisessa
kohdassa Savolan kauppa-aluetta. Vaihtoehtoinen sijain-
ti pysakkiparille on Kirkkokadun liittymassa. Tama edel-
lyttaa kuitenkin nykyisen Olavinkadun pohjoispuoleisen
rakennuksen seinalinjan siirtdamista.

D £

Joukkoliikenneverkko

Paikallisliikenne

Kaukoliikenne
Henkildjunaliikenne

Poistuva pysakki

Nykyinen pysakki

Uusi pysakki

Liityntapysakointi / saattoliikenne

|||

—

Kuva 11. Joukkoliikenneverkko
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3.6 Pysakointi

Olavinkadun eteldareunaan on osoitettu kadunvarsipy-
sakointia erityisesti kadun lansiosaan, jossa on paljon
lyhytaikaista asiointitarvetta. Jalkakaytavan tasolle ko-
rotettu kadunvarsipysakdinti mahdollistaa tarvittaessa
pysakodintipaikkojen poistamisen, mikali tilaa tarvitaan
muuhun kayttoon.

Ohikulkutiehen kytkeytyva keskitetty laitospysakdintirat-
kaisu lisda tuntuvasti Olavinkadun lansiosan pysakoin-
tipaikkatarjontaa ja parantaa samalla koko keskustan
vetovoimaisuutta. Suora yhteys rinnakkaistielta pysa-
kointilaitokseen vahentaa tarvetta ajaa keskustan ka-
tuverkolla ja edesauttaa nadin Olavinkadulle asetettujen
lilkennetavoitteiden toteutumista.

Tarkastamonkadun uusi pysakéintilaitos tukee mm.
Kauppatorin seka joukkoliikenteen liityntaliikenteen
tarpeita. Olemassa olevat kadunvarsipaikat torin ympa-
ristdssa osoitetaan pdaosin lyhytaikaista pysakointia var-
ten. Matkustajasatamassa ja Satamakadulla sailyy nykyi-
nen pysakdintitarjonta.

Pyorapysakdintia on sijoitettu tasaisesti koko suunnit-
telualueelle. Pyodrapysakdintipaikkoja on yhteensa noin
200.

Auto- ja pyodrapysakointipaikkamaarat tarkentuvat lai-
tospysakdintiratkaisujen tadsmentyessa.

=

-

Pysakodinti - tavoite

G Kadunvarsipysakédinti kadun toisella puolella

@»  Kadunvarsipysakoéinti kadun molemmilla puolilla
Pysakointialue / -kansi

[ Nykyinen pysakdintilaitos

[0 Uusipysakointilaitos

—— pyorapysakointi

Kadunvarsi-
pysakaointi

Olavinkatu
Possenkadun aukio
Kauppatori (pohj.)
Kauppatori (etela)
Matkustajasatama
YHTEENSA

Laitospysakointi
Sokos/Savola
Tarkastamonkatu
YHTEENSA
KAIKKI YHTEENSA

Nykytilanne

Nykytilanne
200
37
237
356

Suunnitelma

22
il
20 (VeO+)

Suunnitelma
759
149
906
990

Muutos

Muutos
+559
+110
+669
+664

Kuva 12. Pysakointi

Olavinkadun yleissuunnitelma
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4 Tutkitut vaihtoehdot

4.1

Suunnitelman aikana tutkittiin useita erityyppisia ratkai-
suja Olavinkadun ja Kauppatorin tilankaytélle. Keskeinen

Olavinkatu

jatkosuunnittelun kannalta ratkaistava tekija Olavin-
kadulla oli pyoérailyn sijoittuminen kadun poikkileikka-
ukseen. Tutkitut vaihtoehdot pydrailyn jarjestamiselle

olivat;

Vel.

Ve2.

Ve3.

Ve4.

Veb.

Veb.

pyoraily ajoradalla

yksisuuntaiset pyoératiet kadun
molemmilla puolilla

kaksisuuntainen pydratie kadun
molemmilla puolilla

kaksisuuntainen pydratie kadun eteldpuolella
kaksisuuntainen pydratie kadun pohjoispuolella

yhdistetty kevyen liikenteen vayla kadun
molemmilla puolilla.

Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehdot 4-6, joista laa-
dittiin suunnitelmaluonnokset tarkempaa arviointia ja
lopullista valintaa varten.

Vel.

Ve2.

Ves.

Hylatyt:

Pyoraily ajoradalla.

+ Jalankulkijoille eniten tilaa, helpottaa
poikittaista liikkumista.

|+

Edellyttdd maksimissaan 20 km/h
nopeusrajoitusta.

- Linja-autopysakkien kohdat ongelmallisia.

- Vaara- ja onnettomuustilanteet autoliikenteen
kanssa.

- Tallaiseen liikkumiseen ei ole totuttu
Savonlinnassa.
Yksisuuntaiset pyoratiet molemmin
puolin katua.

+ Ei kohtaamistilanteita muiden pyoérailijdiden
kanssa.

- Pyorailijdiden ajonopeudet nousevat, mika
heikentaa jalankulkijoiden turvallisuutta.

- Jakaa kadun poikkileikkauksen useaan eri osaan

- Edellyttaa etaisyytta pysakodityihin autoihin
(avautuvat ovet).

- Yksisuuntaista pyodratieta ajetaan usein vaaraan
suuntaan.
Kaksisuuntainen pyoratie kadun
molemmilla puolilla.

+ Erittain hyva palvelutaso pyoérailijoille.

- Vie tilaa yhteensa noin 6 metria kadun
poikkileikkauksesta
- pois jostain muusta.

- Huonontaa jalankulkijan asemaa erityisesti
kohteissa, joissa on paljon poikittaista
jalankulkuliikennetta.

- Jakaa poikkileikkauksen useaan eri osaan.

Olavinkadun yleissuunnitelma

Hyvéksytyt:

Ve4.

VeSs.

Ve6.

Kaksisuuntainen pyoratie kadun etelapuolella

+ Yhdistyy muihin kevyen liikenteen reitteihin
luontevasti.

+ Nopeustaso sailyy alhaisempana vastaanajavien
pyorailijdiden takia.

+ Kadun pohjoispuoli voidaan pyhittaa jalankululle

- Valikaistattomalla katujaksolla vaarana
ohitukset jalankulkualueen puolelta.

- autopysakdinti auringonpuolella, pyoraily varjon
puolella.

Kaksisuuntainen pyoratie kadun pohjoispuolella

+ Olavinkadun pohjoispuolen toiminnot (mm. pal-
velut ja oppilaitokset) parhaiten saavutettavissa.

+ Tuetaan etelapuolen asiakaspysakointia -
pohjoispuolella korostuu laitospysakdinti.

+ Pyorailijat valoisammalle puolelle,
autot varjoisammalle.

+ Pyoratie kytkeytyy parhaiten rinnakkaistien ke-
vytliikenneverkkoon.

- Pyoratie kytkeytyy huonommin Kauppatoriin ja
Matkustajasatamaan.

Yhdistetty kevyen liikenteen vayla
kadun molemmilla puolilla.

+ Jalankulkijoille eniten tilaa, helpottaa
poikittaista lilkkumista.

+ Ajoneuvopysakdintia voidaan toteuttaa
tarvittaessa molemmilla puolilla.

+ Puusto ja valaistus voidaan sijoittaa
lahemmas ajorataa
- rajaa ajorataa visuaalisesti tehokkaammin.

- Pyorailijat joutuvat pujottelemaan
jalankulkijoiden seassa
- vaaratilanteita.



4.2 Kauppatori ja Matkustajasatama

Kauppatorin asema-aukiolle tutkittiin kolmea erityyppis-
ta ratkaisua:

Vel. Lantisen puolen kevyen liikenteen vaylan leventa-
minen. Saattoliikenne ja taksiasema jaavat aukiol-
le. Uusi rakennus alueen keskella (esim. wc, kioski
ja taksin taukotilat).

Ve2. Uusi rakennus alueen keskella (esim. wc, kioski ja
taksin taukotilat). Suora jalankulkuyhteys raken-
nuksen vieritse Olavinkadulle ja alikulkuun. Saat-
tolilkenne, taksiasema ja lyhytaikaista pysakointia.

Ve3. Asema-aukion nykytilanteen kehittdminen poista-
malla nykyinen kioskirakennus ja lisaamalla istu-
tuksia alueen keskiosaan (VeO+).

Edelld mainittujen vaihtoehtojen yhteydessa tutkittiin
alavaihtoehtoina asema-aukion liittyman (aukion ita/

lansireunalla) seka taksiaseman sijaintia (aukion reu- Kuva 13. Esimerkki tutkituista vaihtoehdoista: 2-suuntainen pydratie Olavinkadun eteldpuolella

noilla/rakennuksen vieressa). Yleissuunnitelma laadittiin
vaihtoehdon 3 (VeO+) pohjalta. Taksin taukotilojen sijoit-
taminen vaikuttaa lopulliseen ratkaisuun mm. liittyman
sijainnin osalta.

Kauppatorille tehtya alkuperadista suunnitelmaluonnosta
muokattiin saatujen kommenttien perusteella siten, etta
nykyinen Cafe Torppa -rakennus voidaan sailyttaa.

Matkustajasatamassa tutkittiin kahta erilaista liikennejar-
jestelya Rantakadun liittymaalueelle.

Vel. Kiertoliittyman rakentaminen. Edellyttaa liittyma-
haarojen uudelleenlinjauksia.

Ve2. Liittyman porrastaminen. Edellyttaa Rantakadun
liittymahaaran uudelleenlinjausta.

Suunnittelua jatkettiin porrastetun liittymavaihtoehdon
pohjalta.

Kuva 14.

Esimerkki tutkituista vaihtoehdoista: Yhdistetyt kevyen liikenteen vdyldt molemmin puolin Olavinkatua

Olavinkadun yleissuunnitelma
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5 Yleissuunnitelma

51 Suunnitteluperiaatteet

Yleissuunnitelman lahtékohtana toimivat tavoitety®-
pajassa esitetyt ja tydn aikana hyvaksytyt tavoitteet

ja periaatteet. Savonlinnan kaupungin valtuusto linja-

Si suuntaa-antavassa aanestyksessaan 3.9.2010, etta
suunnitelmia jatketaan Olavinkadun osalta vaihtoehdon
C pohjalta, jossa 2-suuntainen pyoratie sijaitsee kadun
pohjoispuolella ja kadunsuuntainen pysakointi tien etela-
puolella.

Tilan mitoittamisessa kaytetyt perusperiaatteet:

* Olavinkatu on 1+1-kaistainen alhaisen nopeustason
(20-30 km/h) katu, jolla huomioidaan erityisesti
kavelijoiden ja pydrailijdiden tarpeet.

* Kadun toimintojen tarpeet maarittelevat tilankasit-
telyn ja jaksottelevat tilaa kadun pituussuunnassa.

* Ajoradan leveys on 7,5 metria, mika mahdollistaa
kahden raskaan ajoneuvon kohtaamisen, mutta ei
rohkaise korkeisiin nopeuksiin.

* Olavinkadulla on 2-suuntainen pydratie ajoradan
pohjoispuolella. Pybratien leveys vaihtelee 2 metris-
ta 2,5 metriin kaytettavissa olevasta tilasta riippuen.

Kaduilla kaytetaan yleisesti matalia reunakivia (2-3
cm). Matala reunakivikorkeus mahdollistaa mm. au-
toilijoiden vaistamisen ajoradan ulkopuolelle, mikali
esimerkiksi halytysajotilanne sita edellyttaa.

Olavinkadun aurinkoisemmalla pohjoispuolella on
enemman tilaa oleskelulle. Vastaavasti kadun var-
joisammalla eteldpuolella on kadunvarsipysakointia.
Mybds Kauppatorin istuskeluportaat avautuvat lan-
teen.

Kadunylityskohdat on keskitetty liittymien kohdalle.
Ylityskohtia on mahdollista lisata mydhemmassa
vaiheessa tarkeiksi katsottuihin kohtiin, kun kiinteis-
toratkaisut Olavinkadulla tdsmentyvat.

Kadunvarsipysakdintipaikat on sijoitettu pareittain
liittymien valiselle alueelle. Paikkojen lopullinen lu-
kumaara ja tarve riippuvat kiinteistdjen pysakdinnin
kehittamisesta ja suojateiden sijoittelusta.

Kirkkokadun ja Kauppatorin liittymat sailytetaan
valo-ohjattuna. Valo-ohjaus voidaan kuitenkin pois-
taa, mikali liikennemaarat Olavinkadulla pienenevat
oletettua enemman.

Olavinkadun kavelypainotteiselle osuudelle saapu-
mista korostetaan mm. materiaalin vaihtumisella.

Katujen kuivatus ja kuivatusrakenteiden kapasiteetti
mitoitetaan niin, etta hulevedet voidaan johtaa ve-
sistdihin hallitusti. Materiaalivalinnoilla (esim. viher-
kaistat / nupukivi ajoradalla) voidaan myos jonkin
verran pienentda vesistdihin koituvaa kuormitusta
tulvatilanteessa.

Olavinkadun yleissuunnitelma

Pinnat (Designmanuaalin mukaisesti)

¢ Olavinkatu (Tulliportinkatu-Kirkkokatu)
o ajorata: luonnonkivi
o jalkakaytavat: graniittilaatta

o pyobratie: asfaltti

¢ Olavinkatu (Kirkkokatu-Cityterminaali)
o ajorata: asfaltti
o jalkakaytava: betonilaatta

o pyoratie: asfaltti

¢ Olavinkatu (Cityterminaali-Kauppatori)
o ajorata: asfaltti
o jalkakaytava: graniittilaatta

o Yyhdistetty kevyen liikenteen vayla: graniittilaatta
¢ Kauppatori (Asema-aukio)

o ajorata, pysakdintialueet: asfaltti

o yhdistetty kevyen liikenteen vayla: graniitti-/betonilaatta
e Kauppatori (poislukien torialue)

o ajorata asfaltti

o Jjalkakaytava: betonikivi

o yhdistetty kevyen liikenteen vayla: graniitti-/betonilaatta

e Kauppatorin torialueen pinnat maaraytyvat
jatkosuunnittelussa

e Suojatiet luonnonkiveyksella

Valaistus:

¢ Valopylvaat sijoitetaan kadun molemmille puolille valikaistalle
seka tarvittaessa rakennusten seinélle /sillan kaiteeseen.

¢ Valaisin- ja pylvasmallit Designmanuaalin mukaisesti

Istutukset ja kalusteet:
¢ Olavinkadun ja Kauppatorin osalta nykyinen puusto uusitaan

e Puu- ja istutustyypit seka kalusteet Designmanuaalin mukaisesti
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Kuva 15. Poikkileikkausperiaatteet
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5.2 Asemantiehaara - Kirkkokatu

Alueen asemaa Savonlinnan keskeisimpana kauppa-
paikkana tuetaan varaamalla kadulta tilaa jalankululle
ja pysakdinnille seka kayttamalla alueella laadukkaita
pintamateriaaleja. Muun muassa ajoradalla kaytetaan
kivetysta luomaan porttivaikutelmaa kauppa-alueelle
saavuttaessa.

Kadun eteldreuna on varattu jalankululle ja autopysa-
kodinnille. Kadun pohjoisreunalla on levea jalkakaytava
sekd kaksisuuntainen pyératie. Pyodrapysakdinnille on
varattu tilaa istutuskaistalta. Rakennusten reunalinja
vaihtelee kadun pohjoisreunassa ja luo samalla elavyyt-
ta tilaan. Leveimmillaan katutila on Sokoksen kohdalla
alueen lansipaassa. Tassa kohtaa pohjoispuolen jalkakay-
tavalta on mahdollista varata tilaa jalankulun ja pyérailyn
ohella myds muille toiminnoille.

Linja-autopysakit sijaitsevat Pappilankadun liittymassa
keskelld kauppa-aluetta. Vaihtoehtoinen sijainti pysak-
kiparille on Kirkkokadun liittymassa. Tama edellyttaa
kuitenkin muutoksia myos pohjoispuolen rakennusten
reunalinjassa.

Kirkkokadun liittyma sailyy valo-ohjattuna. Olavinkadul-
ta on erilliset vasemmalle kaantymiskaistat Kirkkokadul-
le.

Kuva 17.

Kuva 16. Savolan alue

Olavinkadun yleissuunnitelma



Kuva 17. Havainnekuva Savolan alueelta

Olavinkadun yleissuunnitelma
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5.3 Kirkkokatu - Tori

Keskeisen kauppa-alueen ja Kauppatorin valiin jaava
katujakso on haastava kohde, silla kyseisella katuosuu-
della on pitka silta ja vahan rakennuksia kadun varressa.
Sillan ja aukean alueen saaminen kavelylle ja pyo6railylle
houkuttelevaksi on usein haaste, silla tallainen ymparistd
koetaan usein raskaaksi kulkea jalan tai pyoéralla erityi-
sesti talviaikaan.

Erilaisilla valietapeilla voidaan kuitenkin lyhentaa pitkalta
tuntuvaa valimatkaa. Tallaisia ovat suunnitelmassa ehdo-
tetut sillalle ulottuva cityterminaali, sillan keskella sijait-
seva nakodalatasanne seka Olavinkadun ja Puistokadun
kulmaan sijoittuva aikaisempaa leveampi puistomainen
alue

Puistomaisen alueen taakse jadva katuosuus on toteu-
tettu aukiomaisesti, jossa ajorata ja jalkakaytava ovat
samassa tasossa ja samasta materiaalista. Ajovaylan
paikka kadulla osoitetaan esimerkiksi valaisinpylvain tai
pollarein. Aukiomainen tilankasittely mahdollistaa koko
katutilan ottamisen tarvittaessa kayttoon esimerkiksi
kadun reunalla olevien gallerioiden nayttelytilaksi. Tarvit-
taessa katu toimii myds pysakodintikatuna.

Myds rakennukset toimivat sdansuojina ja eraanlaisina
valietappeina, mikali niihin sijoittuu esim. kahviloita tai
muita palveluja. Potentiaalisia paikkoja lisarakentami-

selle ovat esimerkiksi Puistokadun ja sillan valiin jaavat
alueet Olavinkadun molemmin puolin.

Kuva 19.

Kuva 18. Puistokadun alue

Olavinkadun yleissuunnitelma




Kuva 19. Havainnekuva sillalta

Olavinkadun yleissuunnitelma
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5.4 Kauppatori

Olavinkadulla on Kauppatorin yhteydessa laadukas
pysakkialue (cityterminaali) odotus- ja lipunmyyntitiloi-
neen. Tilat voidaan sijoittaa erilliseen Kauppatorin puo-
lelle sijoittuvaan uuteen rakennukseen tai vaihtoehtoi-
sesti esimerkiksi nykyisten kiinteistdjen kivijalkatiloihin.
Tilojen yhteyteen voidaan liittda myds muuta palvelutar-
jontaa (esim. matkailuinfo, kahvila, wc-tilat).

Asema-aukiolla on taksiasema seka lyhytaikaisia pysa-
kdintipaikkoja asiointia ja liityntaliikennetta varten. Pyo6-
rapysakdintipaikat aukion reunalla palvelevat liityntalii-
kennetta seka asema-aukion liikkeissa ja torilla asioivia.
Liittymaalue on valo-ohjattu. Kivetty ajorata liittyma-
alueella lisda vaikutelmaa kavelypainotteiselle alueelle
saapumisesta.

Kauppatori-katu on kaksisuuntainen ja sen varrella on
lyhytaikaista asiakaspysakointia. Nykyisen alemman ajo-
radan paikalla on levea puistomainen kevyen liikenteen
vayla, joka parantaa entisestdaan vahvaa kavely-yhteytta
ja vahvistaa pohjois-etelasuuntaista Kauppatori - Casi-
no -akselia. Kevyen liikenteen vayla on samassa tasossa
Kauppatori-kadun kanssa.

Nykyista suurempi torialue antaa uusia mahdollisuuksia
toritoiminnan kehittamiselle. Torialue rajautuu itareunas-
taan portaisiin, joilla hoidetaan kevyen liikenteen vaylan
ja torialueen valinen tasoero. Portaiden valissa on istus-
keluportaat. Varsinainen torialuetta koskeva suunnitelma
laaditaan mydhemmassa vaiheessa.

Kuva 23.

Kuva 2I.

Kuva 24.
Kuva 22.

Kuva 20. Kauppatorin alue

Olavinkadun yleissuunnitelma




Kuva 21. Havainnekuva asematorin tunnelista kauppatorin suuntaan

Kuva 22. Havainnekuva kevyen liikenteen vaylaltd asema-aukion suuntaan

Kuva 23. Havainnekuva torialueesta

Kuva 24. Havainnekuva Kauppatori-kadulta asema-aukion suuntaan

Olavinkadun yleissuunnitelma
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5.5 Matkustajasatama

Matkustajasataman rooli Kauppatoria ja matkailua palve-
levana alueena sailyy.

Satamakadun ajoyhteys Kauppatori-kadulle on toteu-
tettu korotettuna. Toriautoille on varattu kulkuyhteys
torialueelle. Nykyiset aikarajoitukset torille ajamisesta
sailyvat.

Satamapuistonkadulla on erillinen pydratie ajoradan
etelareunassa. Katujakson keskivaiheilla on uusi suojatie,
josta on jalankulkuyhteys puiston kautta Satamakadulle.
Rantakadun pysakointialueelle on varattu tilaa turisti-
bussien pysahtymista / lyhytaikaista pysakointia varten.

Rantakadun ja Kalmarinkadun liittymaaluetta on paran-
nettu porrastamalla Rantakadun liittymahaaraa idem-
maksi. Katuyhteys Satamakadulta Tottinkadulle on kat-
kaistu ja hotellin eteen on varattu kaantd-/jattopaikka.
Katuosan lilkenndinti on muutettu kaksisuuntaiseksi ja
pysakointi kadunsuuntaiseksi. Linja-auton ajoratapysak-
ki liittymaalueen itapuolella sailyy nykyisella paikallaan.

Kuva 25. Matkustajasataman alue
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o Toteuttaminen

6.1 Vaikutukset

Rinnakkaistien ja Olavinkadun suunnitelman toteutuessa
liikennemaarat vahenevat Olavinkadulla 40-60 % nykyi-
sesta. Liikenteen paastd- ja meluhaitat vahenevat samal-
la merkittavasti. Erityisesti raskaan lilkenteen siirtyminen
rinnakkaistielle vahentaa em. haittoja. Liikenteen toimi-
vuus pysyy Olavinkadulla karkeasti ennallaan suunnitel-
man mukaisessa tilanteessa nykytilanteeseen verrattuna.

Mahdolliset uudet pysakointilaitosratkaisut parantavat
huomattavasti keskustan saavutettavuutta helpottamal-
la keskustaan saapumista suoraan ohitustielta. Pydra-
pysakdinnin lisdaminen helpottaa pydralla keskustaan
saapuvien alueella liikkkumista.

Liikenneturvallisuus paranee Olavinkadulla, kun liikenne
vahenee ja kadunylitysmatkat pienenevat. Ajonopeuk-
sien lasku lieventaa onnettomuuksien vakavuutta. Uu-
det liittymajarjestelyt (Tulliportinkadun kiertoliittyma ja
Rantakadun porrastettu liittyma) parantavat niin ikdaan
lilkenneturvallisuutta.

Rinnakkaistien uusi kevyen liikenteen paareitti parantaa
keskustan lapi kulkevan kevyen liikenteen, erityisesti
pyorailijdiden lilkenneturvallisuutta. Nykyista laaduk-
kaampi pyoratie Olavinkadulla saattaa nostaa pyorailijoi-
den nopeuksia ja lisata jalankulkijoiden ja pyorailijdiden
valisia konflikteja.

Olavinkadun esteettdmyys paranee jalankulkutilan li-
saantyessa ja leventyessa. Lyhyemmat kadunylitysmat-
kat helpottavat kadunylitysta. Sisdankayntien esteet-
tdémyyttad voidaan parantaa jatkosuunnittelussa mm.
nostamalla jalkakaytavien korkeustasoja.

Joukkoliikennepalvelujen keskittaminen asema-aukion
yhteyteen (cityterminaali) selkeyttaa joukkoliikenteen
asemaa ydinkeskustassa ja lisaa sen houkuttelevuutta
helpottaen vaihtoja ja pysakin valintaa.

Olavinkadun huoltoliikennejarjestelyihin tulevat muu-
tokset ovat kokonaisuutena vahaisia. Jalkakaytavalla on
kuitenkin entista enemman tilaa myds huoltoliikenteel-
le. Jarjestelyjen toimivuus saattaa edellyttaa kuitenkin
yhteisista pelisaannodista sopimista (esimerkiksi koko- ja
aikarajoitus).

Halytysajoneuvojen eteneminen ruuhka-aikaan Olavin-
kadulla saattaa viivastya jonopituuksien ollessa suuria.
Tama on kuitenkin ongelma nykytilanteessakin molempi-
en kaistojen ollessa taynna.

Olavinkadun yleissuunnitelma
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6.2 Kustannusarvio

Suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden kustannuk-
siksi on arvioitu yhteensa 4,0 M€. Kustannusarvio on
jaettu neljdan hankeosaan ja se sisaltaa kaikki kadunpa-
rantamiseen liittyvat toimenpiteet (mm. pintamateriaalit,
tasauksen muutokset, kasvillisuusrakenteet ja tukimuu-
rit) seka arvion vesihuollon muutosten aiheuttamista
kustannuksista (noin 10% kadunparantamiskustannuksis-
ta). Kauppatorin osalta kustannusarvio kattaa lilkenne-
alueen seka torin laajennuksen asfalttipintaisena. Arvio
ei sisalla varsinaisen torialueen uudistamiseen liittyvia
kustannuksia.

Rakentamiskustannukset on laskettu In-infra-net - kana-
van hankeosa- ja rakennusosahinnastoja kayttaen. Kus-
tannusarviossa kdaytetty maanrakennuskustannusindeksi
on 121,8 (09/2010).

Hankeosa Kustannusarvio

Kiertoliittyma - Kirkkokatu 1,5 M€
Kirkkokatu - Kauppatori 0,6 M€
Kauppatori 1,7 M€
Tottinkatu - Rantakatu 0,2 M€
Kustannukset yhteensa 4,0 M€
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6.3 Jatkotoimenpiteet

Suunnitelman toteuttaminen edellyttaa tarkempien
katukohtaisten suunnitelmien laatimista. Rakentami-
nen tehdaan vaiheittain sovittaen yhteen rinnakkaistien
rakentamisen, mahdollisten kunnallisteknisten johtojen
ja laitteiden uusimistarpeen seka kadun kehittamiseen
oleellisesti liittyvien kiinteistdjen kehittamisaikataulun
kanssa. Tavoitteena on, ettd muutoksella aiheutetaan
mahdollisimman vahan hairiéta liikenteelle rakennus-
aikana.

Olavinkadun varrella on useita kdynnissa olevia ja tulevia
kiinteistokehittamisen kohteita, joiden tilanne tulisi rat-
kaista ennen suunnittelun jatkamista:

* kauppakeskus- ja laitospysakdintiratkaisut

* muut laitospysakdintivaihtoehdot

tyhjat korttelit ja tontit

purettavat rakennukset

tyhjat liiketilat (esim. asema-aukio)

Muun muassa kadunvarsipysakodintipaikkamuutokset
edellyttavat kaupungin ja kiinteistbosakeyhtididen vali-
sid neuvotteluja.

Muita jatkosuunnittelutarpeita:

e Tulliportinkadun kiertoliittyman rakennussuunnitel-
man tarkistaminen vastaamaan yleissuunnitelmaa.

* mahdolliset asemakaavamuutokset
* Kauppatorin torialueen suunnittelu

¢ Olavinkadun itdosan (Kauppatori - Viiskulma) ke-
hittdaminen

Kuva 26. Alustava vaiheittainrakentamisjérjestys

Olavinkadun yleissuunnitelma




Liitteet

e Suunnitelmakartta 1:1000

Olavinkadun yleissuunnitelma
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