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ESIPURHE

Olavinkatu on Savonlinnan keskustan valtasuoni ja myds valtakunnallisesti merkittava paa-
katu ja kulttuurimiljod. Olavinkadun kehittamisen tavoitteena on luoda kadusta toimiva ja
nykyaikainen katu, jolla padosassa ovat jalankulku, pyéraily ja joukkoliikenne. Rinnakkaistien
(vt14) kayttoonotto ja keskustan sisdéntuloliittymien valmistuminen vuonna 2013 on tuonut
mahdollisuuden kehittaa Olavinkatua ruuhkaisesta ja meluisasta valtatiesta kaupunkimai-
seksi paakaduksi, jossa on mukava oleskella ja jossa ostos- ja asiointipalvelut ovat helposti
saavutettavissa. Tavoitteena on muutoksista huolimatta sailyttda kadun perinteinen ja
omaleimainen luonne seké& korostaa edelleen Olavinkadun asemaa Savonlinnan kaupungin
keskeisena tapahtumapaikkana.

Kadulle suunnitellut ratkaisut perustuvat vuonna 2010 laadittuun yleissuunnitelmaan seka
Olavinkadun lansiosasta vuonna 2013 hyvaksyttyyn katusuunnitelmaan, joka on toteutumas-
sa ensimmaisessa vaiheessa. Nyt laaditussa yleissuunnitelmassa tarkennetaan Olavinkadun
liikenneratkaisuja valilla Possenkatu — Kalmarinkatu seka esitetédan ratkaisuja Kauppatorille
ja Asema-aukiolle. Yleissuunnitelma on osa "Savonlinna kaupunkikeskusta 2015” EU-han-
ketta, jonka rahoittajina ovat Maakuntaliitto (EAKR), Savonlinnan kaupunki ja Savonlinnan
kaupunkikeskustan kehittamisyhdistys (Sakke) ry. Yleissuunnitelman liséksi EU-hankkees-
sa rahoitetaan Sakke ry:n toimintaa, laaditaan ensimmaisena Suomessa liikejulkisivujen
suunnittelukésikirja eli ohje kaupallisten julkisivujen uudistamiseen, paivitetdan Savonlinnan
katuympariston designmanuaali eli ohje katuympariston suunnitteluun seka hankitaan kes-
kustaan uudet jouluvalot. Hankkeen lisdksi Savonlinnan kaupunki on ollut mukana kavelyn
ja pyorailyn edistaminen keskustassa EU-hankkeessa yhteistydssa Savonlinnan suurimpien
tybnantajien ja oppilaitosten kanssa. Kaupunki osallistuu mygs itdisuomalaiseen selvitys-
ty6hon liikkennevalojen muuttamiseksi halytysajoneuvoja suosiviksi kaupunkikeskustoissa.
Lisaksi seuraava Savonlinnan seudun liikennejarjestelméatyéryhman hanke tulee olemaan
joukkoliikenteen edistaminen.

Tyon aikana jarjestettiin kaksi sidosryhmétilaisuutta, johon kutsuttiin mm. luottamushenkil6i-
t4, asiantuntijoita, suunnittelualueen yrityksia, kiinteistén edustajia, viranomaisia, liikenngit-
sijoita, maanomistajia, liikkeenharjoittajia, seudun liikkenngitsijoité ja kaupungin virkamiehia.
Ensimmaisessa tilaisuudessa keskusteltiin tydn lahtokohdista ja vaihtoehdoista seké ideoitiin
yhdessa ratkaisuja. Jalkimmaisessa tilaisuudessa osallistujat kommentoivat 1&hes valmiita
suunnitelmaluonnoksia.

Suunnitelmia esiteltiin yhteensa kolmessa yleisétilaisuudessa tydn alussa, keskivaiheilla ja
tyon lopussa. Keskimmaisen yleisotilaisuuden yhteydessa jarjestettiin myds kaikille avoin
kavelykierros. Erikoiskohteista jarjestettiin erillisia tilaisuuksia asianosaisten kanssa. Tyota
esiteltiin myds sen eri vaiheessa kaupungin tekniselle lautakunnalle, valtuustolle ja keskus-
tan kehittdmisen tydryhmalle. Vuoropuhelun my6ta esiin nousseet toiveet seké ajatukset
alueesta on pyritty ottamaan huomioon suunnittelussa.

Savonlinna 4.11.2014
Yleissuunnitelman ohjausryhma
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LAHTOKOH

KESKUSTAN
YLEISSUUNNITELMA

Olavinkadun yleissuunnitelma valmistuu vuonna
2010. Suunnitelmassa esitetaan Olavinkadun
muuttamista 1+1-kaistaiseksi keskustan

KATU- JA
RAKENNUSSUUNNITELMA

Olavinkadun katu- ja rakennussuunnittelu valilla
Asemantien risteys - Possenkatu kaynnistyy
syyskuussa 2012 painottuen toteutukseen tahtaavaan

YLEISSUUNNITELMAN
TARKISTUS

Savonlinnan kaupunki kdynnistaa nyt laadit-
tavan yleissuunnitelman tarkistuksen vélille
Possenkatu — Kalmarinkatu. Ty6ssa tutkitaan

tekniseen suunnitteluun seka erityisesti kadun
likenneturvallisuuden parantamiseen. Suunnitelman
likenteelliset ja tilanjaolliset periaatteet perustuvat
aikaisemmin laadittuun yleissuunnitelmaan.
Katusuunnitelma on hyvaksytty teknisessa
lautakunnassa helmikuussa 2014.

uusia vaihtoehtoja ja verrataan niita nykytilaan
tai sen pieneen parantamiseen. Liséksi

jo kaytossa oleva rinnakkaisvayla antaa
mahdollisuuden tarkistaa liikenteen siirtymista
eri vaihtoehdoissa.

paakaduksi. Suunnitelman keskeinen tavoite
on parantaa jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
asemaa kadulla seké luoda olosuhteet
viihtyisélle olemiselle ja kaupan kehittymiselle.

ONNETTOMUUDET

Olavinkatu on luokiteltu 1. luokkaan vuosina 2013 - 2015 parannettavaksi kohteeksi
seudun liikenneturvallisuussuunnitelmissa ja seudun liikennejarjestelmasuunnittelussa.

RINNAKKAISVAYLA

Keskustan ohittava rinnakkaisvayla (vt14)
on avattu syksylla 2013. Iso osa raskaasta
liikenteesta seka noin puolet Olavinkadun
henkildliikenteesta siirtyi rinnakkaisvaylalle.

SAVONLINNAN SYVAVAYLA

Savonlinnan syvavaylan siirto sisallytetaan valtion
talousarvioesitykseen vuodelle 2015. Vayla siirretéan
kulkemaan Kyronsalmesta Laitaatsalmeen Savonlinnan
kohdalla. Laitaatsalmi avarretaan ja oikaistaan
syvavaylaliikenteen tarpeita vastaavaksi ja valtatielle 14
rakennetaan tarvittavat kiinteat alikulkukorkeudeltaan

Olavinkadulla on vuosina 2009-2014 sattunut yhteensa 15 henkildvahinkoon johtanutta
onnettomuutta (3 heva-onnettomuutta/vuosi), joista kaksi oli kuolemaan johtaneita kevy-
en liikkenteen onnettomuuksia. Poliisin tietoon tulee naiden lisdksi vuosittain noin 15 kpl
omaisuusvahinko-onnettomuutta. Tilastojen perusteella Olavinkadun vaarallisin liittymé&
sijaitsee Kirkkokadulla.

Lilkennemaaran vahenemisen johdosta myods

melu ja paastot Olavinkadulla ovat vahentyneet

merkittavasti. 24,5 metrin sillat. Toimenpide sujuvoittaa vesiliikenteen
ohella myds rinnakkaistien liikennetta kaantosillan
jaadessa pois kaytosta

Liikenneonnettomuustilasto ei ole tarpeeksi kattava rinnakkaisvaylan turvallisuusvaiku-
tusten arvioimiseksi Olavinkadulla. Viitteit& turvallisuuden paranemisesta on kuitenkin
havaittavissa, silla vuonna 2013 Olavinkadulla sattui yli puolet vahemman onnettomuuk-
sia kuin aikaisempina vuosina, eika yksikédan vuoden 2013 onnettomuuksista johtanut
henkilévahinkoihin. Rinnakkaistien valmistumisen jalkeen autoilijoiden nopeustaso Ola-
vinkadulla on kuitenkin noussut. Valjan liikkennetilan aiheuttama ajonopeuksien nousu
lisd& vakavien onnettomuuksien riskié.

— o e e mmm e o o e e e e e o o e m—
— o o o e e o o o o = - - m— — —
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LAHTOKOHDAT
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Suunnittelualue ja muut suunnitelmat.

Liikenneonnettomuudet Olavinkadulla vuosina 2009 - 2013.

Liikennemaarat vuonna 2014 ja 2010.

LIIKENNEONNETTOMUUDET 2009-2013

Yht.
HEVA

S/t
-+

Kaikki onnettomuudet
Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet
Kevyen liikenteen onnettomuudet

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet




TAVOITTEET

YLEISET TAVOITTEET

Suunnittelun tavoitteet on johdettu 1.vaiheen suunnittelun yhteydes-
sa maadritellyista tavoitteista. Talldin koko Olavinkadun kehittdminen
tapahtuu yhtenaisesti yhteisten perustavoitteiden mukaan. Tavoitteita
on liséksi tdydennetty toiseen vaiheeseen sisaltyvilla yksilbidyilla
tavoitteilla.

Koko Olavinkadun kehittamiseen liittyvat keskeiset tavoitteet ovat:

= Liilkennemaaran vahentaminen siten, etta ohikulkutien kayttoon-
oton jélkeinen liilkenteen vahentyminen jatkuu edelleen. Uudeksi
tavoitteeksi asetetaan 40 % vahentyminen.

= Liikenteen kaytténopeus koko Olavinkadulla on 30 km/h
= Kadulla on perusratkaisuna yksi kaista suuntaansa.
= Olavinkadulla ei tapahdu henkilévahinko-onnettomuuksia.

= Pyodra- ja kavelyverkko muodostuu yhtendiseksi ja reitit ovat
katkeamattomia.

= Pydrapysakainti on reittien varrella.

= Esteettémyyden toteuttaminen on myds oleellinen osa julkisen tilan
kehittamista.

Olavinkadun toiseen vaiheen kehittdmisessa korostuvat Kauppatorin
kehittdmisen tavoitteet. Naita ovat Kauppatori-Casino kavelyakselin
korostaminen, torin asiakaspysékoéinnin kehittdminen ja katutilan mo-
nikayttoisyys. Keskustan junaseisakkeen ja Kauppatorin vaikutusalu-
eelle kehitetdan joukkoliikenteen solmupiste, jossa yhdistyvat juna- ja
bussiliikenne seka taksi- ja polkupydraliikenne. Rakentamisen laatu
on korkeatasoista.
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KAUPPATORI

Torisuunnittelun osalta on kéyty vuoropuhelua torilla tydskentelevien
yrittdjien ja muiden alueella toimivien ammattilaisten kanssa useassa
vaiheessa suunnittelun aikana. Toimijoiden esiintuomia tavoitteita
ovat olleet:

= Torin mittasuhteiden sailyttdminen, laajentaminen ei tarpeellista
= Torin l&pinakyvyyden parantaminen

< Torin laiturialueiden parantaminen

= Torikellon/tilanjakajan sailyttdaminen

= Huviveneiden paikkojen lisdédminen

< Torin monikayttoisyyden lisddminen (tilaisuudet kesalla ja
esimerkiksi tilapainen pysakainti talvella)

<« Hotellin edustan kehittaminen

= Torin asiakkaita ja myyjia palvelevan pysakdintitarjonnan
parantaminen

< Torin huoltoajon parantaminen (mm. tavaroiden purku ja
pakkaaminen seka jatehuolto)

< Pyorailyn ja pyorapysakoinnin huomioiminen

« Torin avaaminen molemmilta silloilta



SIDOSRYHMAPALAVERISSA ESIIN NOUSSEITA TAVOITTEITA

OLAVINKADUN LANSIOSA

Olavinkadun poikkileikkaus 1+1 -
Puistokadulle pysakointia (2 kaistaa + pys.kaista) PITKASILTA

Olavinkadun py6ravayla pohjoispuolelle = Vesiston hyddyntaminen (mm. tapahtumat, katselupaikkoja

mm. sillalle, Puistokadulle, torille, esiintymislava)

Olavinkadulle kédantymiskaistat Kauppatorille ja Puistokadulle : o - - -
Pienessa tilassa liikaa toimintoja. Voisiko

= Sillalle toteutettava pysakkialue joukkoliikenteelle, oheistiloja
lityntépysakaoinnin ja saattoliikenteen ohjata muualle?

Miljoonatalon edustan lisatila — Mihin kaytt6on? l3heisista kiinteistdistd
Vesistdn rannan ja puiston elavoittdminen

(vaihtuva taidepuisto, valotaide)

= Sillan elavéittaminen Pysékdinnin kesto lyhytaikaiseksi.

- istuintaskut sillalle Jalankululle tarpeeksi tilaa
= Lisaa pyorapysakointipaikkoja - valaistus
- laituri keskelté alas

_ _ - viherrakentaminen (kukat jne.)
= "Hesburger”-puiston hyddyntaminen Ratapihan edusta epasiisti

Merkittava kohde kaupunkiin saavuttaessa.

= Charter-liikenteelle jatté- ja noutopaikka (lyhytaikainen) Nykyinen kioski nakyman edessa.

Vesistén hyddyntaminen (mm. tapahtumat,
katselupaikkoja mm. sillalle, Puistokadulle, torille)

Sillalle toteutettava pysékkialue joukkoliikenteelle

Nykyinen koko hyva (pienuus viehattaa) AUV| S E N R | N N E

Esiintymispaikka ja muut toiminnot maariteltava uudelleen

< Auvisen rinne vaarallinen ja hankala erityisesti talvella (liukkaus,
Jarvinakymat sailytettava -> lisaa lapinakyvyytta torilla (lasin kaytto) lumenpoisto)

Torikojujen nykyisia sijainteja muutettava Pyoraileminen vaikeaa

Torikauppiaiden autoille tilat lahistolta (esim. Puistokatu) Auki olevat ovet kaventavat entisestaan kapeaa jalankulkutilaa
Tapahtumat, katselupaikkoja mm. sillalle, Puistokadulle, torille) Jalankululle ja pyoréilylle lisaa tilaa poistamalla autokaistoja

Sillalle toteutettava pysékkialue joukkoliikenteelle Puukujanne rinteen eteldpuolella potentiaalinen kehityskohde

Huviveneilijoiden parempi hyddyntaminen torin asiakkaina (lisaa laituripaikkoja) Voisiko Auvisen rinteen jyrkkyysvaikutusta lieventaa lisaamalla
makeen levahtamispaikkoja esim. tasanteille (penkit, katetut

Torikadun ja Satamakadun kulmauksessa ajonopeudet liian suuret. at)
tilat

Kadun linjaaminen suorakulmaisemmaksi voisi parantaa tilannetta.
Tarkastamonkadulla yleiset pysékointipaikat tarpeelliset

Seurahuoneen edustan rauhoittaminen liikenteelta
Hotellin edustalle jatettéva tilaa pysakoinnille (keskusteltiin ns. Shared Space* ratkaisusta)
Skeittaajat torille toriajan ulkopuolella

*Yhteinen tila (shared space) on nimitys suunnittelumetodille, jonka ajatuksena on kadun ja tilan eri

toimintojen yhdistdéminen. Yhteisen tilan ratkaisulla tavoitellaan tilannetta, jossa kaikilla liikkujilla on sama
nopeus ja jalankulkijat ja pyorailijat seka autoliikenne lilkkuvat samoilla ehdoilla.

Savonlinnan kaupunki, Possenkatu - Kauppatori - Kaupungintalo




LIIKENTEELLISET VAIHTOEHDOT

Olavinkadun sdilyttaminen
nykyisellaan 2+2 —kaistaisena

Ve O+

Vaihtoehdossa 0+ Olavinkatu sailytetdan suunnittelu-
valilla nykyisen kaltaisena. Katutilan leveyden tuntua
vahennetaan ja turvallisuutta parannetaan pienilla
toimenpiteill&.

= Autoliikenteelle jatetdan kaksi kaistaa suuntaansa
seké kadunvarsipysakéintia

< Kadunylitysten liilkenneturvallisuutta voidaan
parantaa lisaamalla ajoradan keskelle esim.
saarekkeita ja toteuttamalla

< Kadunvarsipysakdinti sijoitetaan jalkakaytavan
tasolle korotettuna (reunakiven siirto)

VAIKUTUKSET:

— Rajalliset mahdollisuudet toteuttaa kadulle
asetettuja tavoitteita, sill& ajoneuvoliikenne vie
edelleen valtaosan katutilasta

— Olavinkadulle jaa muita vaihtoehtoja enemman
autoliikennetta ja erityisesti lapikulkuliikennetta

— Liikennetilan valjyys kasvattaa autoilijoiden
ajonopeuksia ja lisad onnettomuusriskia

— Kadunylitysmatkat muodostuvat mahdollisista
keskisaarekkeista huolimatta muita vaihtoehtoja
pidemmiksi.

— Kahden samansuuntaisen ajokaistan ylittdminen
valo-ohjaamattomassa kadunylityskohdassa lisaa
jalankulkijan onnettomuusriskié.

Olavinkadun lansiosan yleissuunni-
telman mukainen ratkaisu (1+1)

Ve l

Vaihtoehtossa 1 lilkennejarjestelyt toteutetaan vuonna
2010 laaditun yleissuunnitelman mukaisesti.

= Autoliikenteelle varataan yksi kaista suuntaansa
koko suunnitteluvalilla (normaalilevyinen ajorata
7,0 metrid).

< Pitkalle sillalle toteutetaan joukkoliikenteen
pysakkipari (pyséakkisyvennykset).

< Kadun pohjoispuolelle toteutetaan
kaksisuuntainen pyoravayla

= Kauppatorinkadun idénpuoleinen ajovayla
muutetaan kaksisuuntaiseksi. L&nnenpuoleinen
ajovayla jaa jalankulun ja pyorailyn seka
toritoimintojen kayttéon

VAIKUTUKSET:

+ Yhtendinen katutila ja ilme koko Olavinkadulla

+ Pyorailijoille jarjestettévissa korkeatasoinen
kaksisuuntainen pyoratie myds keskustan itdosaan

+ Parantaa jalankulun ja pyorailyn asemaa kadulla ja
luo paremmat edellytykset kiinteistéjen toimintojen
kehittdmiselle

+ Hyvat lahtékohdat istutusten ja kadunkalusteiden
sijoittelulle

+ Turvalliset kadunylitykset
+ Autoilijoiden nopeustaso sailyy maltillisena

+ Ei houkuttele kdyttamaan Olavinkatua lapiajoon

— Hotellin eteen jaava tila jaa pieneksi
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Vaihtoehdossa 2 liikennejarjestelyt mukailevat vuonna
2013 hyvaksytyn Olavinkadun lénsiosaa koskevan
katusuunnitelman ratkaisuja.

Ratkaisut ovat samankaltaiset kuin vaihtoehdossa 1
seuraavin eroavaisuuksin:

< Levedajoratainen katu (7,8metrig)

= Kauppatorin kadun torinpuoleinen ajovayla muutetaan
kaksisuuntaiseksi. Iddnpuoleinen ajovayla jaa
jalankulun ja pyorailyn seka osittain myds kiinteistojen
toimintojen (mm. hotelli) kayttéon

VAIKUTUKSET (eroavaisuudet vs. vel):

+ Leved ajorata mahdollistaa kadantyvan henkildauton
ohittamisen tarvittaessa

+ Seurahuoneen edustalle jaava yhteisen tilan
periaatteella toimiva alue tukee paremmin hotellin
toimintoja

— Leveampi ajorata ei ole visuaalisesti yhta tehokas
laskemaan ajonopeuksia

Vaihtoehdossa 3a ja 3b Olavinkatu toteutetaan suun-
nittelujaksolla siten, etté lannen suuntaan ajoneuvoille
varataan kaksi kaistaa suuntaansa ja idan suuntaan yksi
kaista suuntaansa. Kauppatorin edustan liikennejarjeste-
Iyt toteutetaan kuten vaihtoehdossa 2.

VAIHTOEHTO 3a:

< Linja-autopysakki toteutetaan pitkalla sillalla pohjois
puolella ajoratapysékkina

< Kaksikaistainen osuus paatetaan Kirkkokadun
littymaan (erillinen vasemmallek&antymiskaista)
VAIHTOEHTO 3b:

= Kaksikaistainen osuus paatetaan pitkalle sillalle
(bussiliikenteen pysakkisyvennys)

< Puistokadun ja Possenkadun kohdalle erilliset
vasemmallekaantymiskaistat
VAIKUTUKSET (3a):

+ Lisaa kapasiteettia idasta lanteen kulkevalle liiken-
teelle, mik& nopeuttaa hieman joukkoliikennetta

+ Pyoréilijille jarjestettavissa erillinen pyoratie, tosin
tiukemmalla mitoituksella kuin VE1:ssa ja VE2:ssa

+ Jalankulkijoilla lisaa tilaa, tosin vahemman kuin
VEl:ssaja VE2:ssa

+ Tilaa kalusteille (penkit,istutukset), tosin vihemman
kuin VE1:ssa ja VE2:ssa

— Lisékapasiteetti ei ole liikenteen toimivuuden kannalta
tarpeellista

— Osa suojateista ylittda kaksi kaistaa kerrallaan ilman
likennevaloja

— Pitka kaksikaistainen osuus kannustaa ylinopeuksiin

— Vasemmalle kdantyminen "ohituskaistalta” saattaa
johtaa peraénajoihin

— Saattaa lisata Olavinkadun lapiajoa idasta lanteen

— Auvisen rinteeseen ei voi rakentaa kaksisuuntaista
pyoratieta

VAIKUTUKSET (3b):

+ Vasemmalle kdantymiset kanavoidaan omille
kaistoille ei perdanajoriskia



LIIKENTEEN TOIMIVUUS

Valtatien 14 uusi linjaus on muuttanut Savonlinnan kes-
kusta-alueen liikennemaaria merkittévasti. Laitaatsalmen
ja Kasinosaaren kiertoliittymissa noin puolet autoista
jatkaa valtatien uudelle linjaukselle ja puolet kaantyyy
vanhalle tielinjaukselle kohti keskustaa. Tama on selkeésti
havaittavissa myos Olavinkadulla, jonka lilkennemaarat
ovat puolittuneet rinnakkaisvaylan valmistumisen myota.
Kokonaisliikennesuoritteeseen valtatien 14 parantaminen
ei ole vaikuttanut suuresti, silla Haapasalmen siltojen yh-
teenlaskettu liikennemaéré on samaa luokkaa kuin ennen
tielinjauksen valmistumista.

Huomattavasti pienentyneiden liikennemaarien kannalta
Olavinkadun 2+2 -kaistainen poikkileikkaus ei ole enda
perusteltu. Synchro/SimTraffic mikrosimulointiohjelman
mukaan 1+1 -kaistaisen Olavinkadun liittymien palveluta-
soluokitus iltapéivaruuhkan aikana on paasuunnalla hyva
ja sivusuunnilla hyva tai tyydyttava. Mydskaan liittymien
jonot eivat aiheuta ongelmia ruuhka-aikana.

Uudella rinnakkaistiella on viela paljon kayttamatonta
kapasiteettia vastaanottamaan lisdliikennetta.

Tilastokeskuksen vaestoennusteiden mukaan seka Savon-
linnan etta Savonlinnan seutukunnan vaestomaara tulee
laskemaan, mista syysta Olavinkadun liikennemaérien

voidaan olettaa kasvavan korkeintaan maltillisesti. Mahdol-

linen lisalilkenne aiheutuu joko valtakunnallisen liikenteen
kasvusta tai muuttoliikkeesta seudun reuna-alueilta kau-
punkikeskukseen. Koska valtakunnallinen liikenne ohittaa

Olavinkadun valtatietéa 14 pitkin ja toisaalta kaupungistumi-

nen lyhentdd matkoja ja sité kautta lisaa kavely- ja jalan-
kulkumatkojen osuutta, tulee 1+1 -kaistaisen Olavinkadun
kapasiteetti riittamaan myos tulevaisuudessa.

Ve O+

Ve l

Suunnitelman ohjausryhma valitsi jatkotar-
kasteluun vaihtoehdon 2 (1+1-kaistainen
Olavinkatu). Vaihtoehdon 2 liikenteellisen
ratkaisun todettiin tayttavan parhaiten ka-

dulle asetetut tavoitteet. Ratkaisu on myo6s
luonnollinen jatkumo hyvéksytylle katusuun-
nitelmalle vélilla Asematie-Possenkatu (1+1)
sekéa toteutetulle Rinnakkaisvaylalle.
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RATKAISU - OLAVINKATU

SUUNNITTELUPERIAATTEET

Suunnittelujakson ratkaisuperiaatteet perustuvat Olavinkadulla valilla Asemaka-
tu-Possenkatu katusuunnitelman ja valitun verkkovaihtoehdon 2 periaatteisiin.

= Yksi ajokaista / suunta

< Levea ajorata (7,8m)

< Matalat reunakivet

= Kadunvarsipysakdinti jalkakaytavan tasoon korotettuna

= Laadukas kaksisuuntainen pyoravayla kadun pohjoispuolella
= Pydrapysakointia

KOHTEET

Kohde 1: Possenpuisto

Suunnittelualueen lansireunassa sijaitsevan puistomaisen aukion keskelle
toteutetaan viihtyisa oleskelu- ja istuskelualue, joka voi toimia tarvittaessa
my06s esimerkiksi laheisen Gallerian ulkonéayttelytilana. Rakennusten ja puiston

valiin jaava pysékointialue jaa lyhytaikaiseen asiointipysakdointiin. Madaltamalla
jalkakaytavan ja ajoradan valista reunakived ja kayttamalla yhtenaista pinta-
materiaalia rakennusten ja Olavinkadun valiin jaavaa tilaa voidaan tarvittaessa
tilapaisesti hyddyntad myds muuhun kayttoon.

Kaukoliikenteen pysékki puiston reunassa siirtyy uuteen paikkaan pitkélle
sillalle.

Kohde 2: Paikka nuorisolle

Verkkosaarenkadun ja vesistdn rajaama ranta-alue esitetdén varattavaksi nuori-
son kayttdéon. Alueen mahdollisen jatkosuunnittelun tavoitteena on aktivoida
nuoret mukaan kehittdméan aluetta.

Kohde 3: Pitkasilta

Sillan estevaikutusta pienennetaan lyhentamalla pitkalle lanteen ulottuvia
kaiteita. Lisaksi sillan lansipuolella katutilaa kavennetaan visuaalisesti kadun
molemmin puolin sijoittuvalla uudella puurivistélla. Sillan keskelle toteutetaan
nékoalatasanne.

Sillan ithosaan toteutetaan kauko- ja l&hililkenteen pysakkipari. Pysakki sijait-

see keskeisella paikalla toriin ja Kauppatorin Asema-aukioon nahden. Sillan ja
torin valista kavely-yhteyttd parannetaan (ks. Kauppatori).

Kohde 4: Auvisen rinne ja suunnittelualueen itéreuna

Katujakso toteutetaan samalla periaatteella kuin muualla Olavinkadulla jatka-
malla kaksisuuntaista pyoratieté kadun pohjoispuolella aina suunnittelualueen
itdreunaan asti.

Olavinkatu 38 kohdalla sijaitseva puusto pyritdan sailyttdméaéan kadun sanee-
rauksen yhteydessa. Puiden kasvuymparistéa parannetaan leventamalla kas-
vualustaa kiinteistélle pain.

Kiinteistdlle kuuluva katu-/pysékdintialue ehdotetaan toteutettavaksi kadun
suunnitteluperiaatteiden mukaisesti Olavinkadun saneerauksen yhteydessa.
Matala reunakivi jalkakaytavan reunassa ja yhtendinen katupinnoite antavat
kayttajalle signaalin kaikille yhteisesta tilasta.

Kadun pohjoispuolelle jatetédan lyhytaikaista kadunvarsipysakoéintia palvele-
maan liikekiinteist6ja
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Havainnepoikkileikkaus B, Auvisenrinteen kohdalta itaan.

Havainnepoikkileikkaus A, Possenpuiston kohdalta itaan.
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Havainnekuvien kuvauspaikat ja nakymasektorit.

1. Nakyma Olavinkadusta id&n suuntaan.
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2. Nakyma Possenpuiston etelélaidalta itaan. 3. Nakyma Puistokadun suunnasta lanteen.

4. Nakyma Olavinkadulta Verkkosaarenkadun liittymasté lanteen.

— 13



5. Nakyma Olavinkadulta Pitkasillan kohdalta lanteen.
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6. Nakyma Olavinkadulta Pitk&sillan kohdalta itdan. 7. Nékyma Auvisen rinteesta lanteen.

8. Nakyma Olavinkadulta Auvisenrinteen suuntaan.

— 15



RATKAISU - KAUPPATORI JA ASEMA-AUKIO

SUUNNITTELUPERIAATTEET

Kauppatorin liikenteellinen ratkaisu perustuu valitun verkkovaihtoehtoon 2,
Alueen kokonaisuudessa hahmottuu kolme osa-aluetta: asema-aukio, Seura-
huoneen edusta ja katu seka varsinainen torialue. Merkittavin toiminnallinen
muutos tapahtuu hotellin edustalla, josta pohjoiseen ajavien ajokaistat siirre-
tédan puukujanteen lansipuolella eteladn suuntautuvien ajokaistojen yhteyteen.
Tama jarjestely vapauttaa Seurahuoneen edustan torikokonaisuuteen liittyvaksi
viihtyiséksi terassialueeksi, jolle isompien tapahtumien yhteydessa torikauppa-
kin voi laajentua. Kauppatorin kaikki suunnitteluratkaisut suunnitellaan esteet-
tomyyden vaatimukset tayttaviksi.

KOHTEET

Kohde 5: Seurahuoneen edusta

Ylempi ajorata muutetaan viihtyisaksi jalankulkualueeksi, jolle voidaan sijoittaa
Kauppatoria ja kiinteist6ja tukevia toimintoja kuten terasseja ja myyntikojuja.
Alueen pinnan toteuttaminen torimaisena samaan tasoon liséa alueen kéayt-
témahdollisuuksia ja antaa signaalin kayttajalle kaikille liikkujille yhteisesta
tilasta.

Kiinteistolle ajo ja hotellin asiakkaiden lyhytaikainen pysékointi sallitaan alueel-
la. Liikkuminen autolla tapahtuu muiden toimintojen ehdoilla.

Kohde 6: Kauppatorin katu

Kauppatorin katu toteutetaan kaksisuuntaisena. Kadun varren autojen vino-
pysakdinti sailyy nykyisella paikallaan. Nykyinen linja-autopyséakki siirretdén
Pitkallesillalle.

Pysakaintivydhykkeen Olavinkadun puoleiseen padhan varataan alueen
keskeinen pyorapysakointialue, joka palvelee seka torin kayttajia etta linja-
autolla matkustajia. Téssa voidaan harkita myds pydrapysakéinnin kattamista
katoksilla.

Kadun mutkan kohdalle toteutetaan torimyyjia palveleva lastaus- ja jatteidenke-
raysalue.

Kohde 7: Kauppatori
Kauppatorin varsinainen myyntialue torikelloineen sailyy nykyisella paikallaan
ja torimyyntipaikkojen maara sailyy samana. Jalankululle luodaan rannan
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puolelle viihtyisé reitti, joka houkuttelee istuskelemaan veden aarelle. Talla
reitille rakennetaan esteettomat luiskayhteydet seké Olavinkadun etté Torisillan
suuntaan. Rannan kayttda lisataan rakentamalla nykyisen rantamuurin vierelle
puinen laiturialue koko torin mitalle.

Palveluja jarjestetédan uudelleen nykyista selkedmpiin kokonaisuuksiin. Nykyiset
kalatuotteisiin ja -palveluihin liittyvat toiminnat kootaan yhdeksi kokonaisuudek-
si kelluvaksi "kalamaailmaksi” torin etelapaahan. Nykyiset we- ja kalanmyynti-
kojut puretaan pois, milla saadaan avarrettua rantaviivan nakymia. Torikahvi-
larakennus uusitaan nykyisen kokoisena torin eteldpaahén. Torin pohjoispaan
kojun paikalle toteutetaan inforakennus, johon sijoittuvat myds wc:t, varasto ja
kahvila.

Torikellon ja rantamuurin portaiden kohdelle on varattu alue siirrettévéalle kellu-
valle esiintymislavalle.

Kohde 8: Kauppatorin Asema-aukio

Asema-aukion jarjestelyita kehitetddn sujuvammiksi. Nykyinen kioskirakennus
puretaan, jolloin saadaan alueelle ajo selkedmmaksi ja turvallisemmaksi seka
suora nakoyhteys aseman ja kauppatorin valille. Aseman saattopysakdinti on
saarekkeena ajolenkin keskella ja taksiasema aukion lansireunalla.
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9. Nakyma Kauppatorista.
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10. N&kyma kauppatorin lansireunan laiturialueelta pohjoiseen. 11. Nakyma Haapasalmenraitilta kauppatorin suuntaan.

- : = = . = - . T T e D S T S T T

12. Nakyma torin eteldkulmasta pohjoiseen. 13. Nakyma asema-aukiolta etelaan.
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14. Nakyma torin pohjoisosasta.

B




15. Nakyma Seurahuoneen edustalta etelaan.
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KAUPUNKIKUVA

OLAVINKADUN KAUPUNKIKUVA

Olavinkatua kehitetdan koko matkaltaan yhtenaisena, tyyliltd&an nykyaikaisena,
keskustan padkatuna. Suunnittelualueella jatketaan samaa yleisilmetté ja laa-
tutasoa kuin juuri parannetulla Olavinkadun lansiosalla on toteutettu.

Miljoonatalon edustan puukujanne ja Possenpuisto saavat katuvihrean jatku-
mon uudesta Olavinkadun molemminpuolisesta puukujanteesta sillalle saakka.
Tasta muodostuu Olavinkadulle jaksokokonaisuus, jonka luonnetta leimaa vah-
vasti katuvihred. Auvisenrinteen lyhyt puukujanne pyritdan sailyttdmaan, mutta
tarvittaessa se voidaan myos uudistaa.

KAUPPATORIN ALUEEN KAUPUNKIKUVA

Merkittavin kaupunkikuvallinen muutos toteutetaan Seurahuoneen edusalueel-
la, joka muuttuu varsinaista kauppatoria taydentavaksi torimaiseksi jalankul-
kualueeksi. Kauppatorin alueen kaupunkikuvallinen ilme sailyy paapiirteissaan
nykyisen luonteisena - tunnelma muodostuu tutuista elementeista, kuten
kivimuurit, puut ja torikello.

Uusi kelluva kalamaailma, uusittava torikahvilarakennus ja torin pohjoispaan
nykyisen myyntikojun paikalle toteutettava info-, varasto- ja kahvilarakennus
toteutetaan yleisilmeeltdan keveind ja vaaleina, tdméan paivan arkkitehtuurina,
joka kuitenkin ottaa huomioon sijaintinsa vakiintuneen kulttuurimiljoén osana.

Kauppatorin nykyiset puut sailytetdan. Seurahuoneen edusalueella lahella
julkisivua kasvavat puut voidaan poistaa. Rantavythykkeella jéljella olevat puut
sdilytetédan ja taydennetaan yhtenaiseksi kujanteeksi istuttamalla uusia puita.
Kadun mutkan kohdan viheralueelle toteutetaan nayttéava perennaistutus.
Kauppatorin Asema-aukion lansireunalle istutetaan puukujanne kauppatorin
kujanteen jatkumoksi sitomaan alueita kaupunkikuvallisesti yhdeksi kokonai-
suudeksi.

PINTAMATERIAALIT

Savonlinnan keskustan julkisten alueiden pintamateriaalit toteutetaan paapiir-
teissdan vuonna 2009 valmistuneessa kaupunkiymparistén laatukasikirjassa

esitettyjen periaatteiden seka ohjeesta vuonna 2014 valmistuvan péivityksen

mukaisesti. Liikejulkisivujen suunnitteluun valmistuu niin ik&an vuonna 2014

kasikirja, jonka periaatteet tulee huomioida kadun jatkosuunnittelussa.
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Olavinkadulla pintamateriaaleina ovat ajoradalla ja erillisella pyoratiella asfaltti.

Jalkakaytavat seka kadun pysakointipaikat pinnoitetaan harmailla ja mustilla
betonikiveyksilla. Valikaistat kivetddn harmailla noppakivilla. Possenpuistoa ja
katua kehitetdan aukiomaiseksi pinnoittamalla ajorata ja jalkakaytava yhtenai-
sesti luonnonkivelld, ajorata nupukivilla ja jalkakaytéava luonnonkivilaatoilla.
Puistikon keskelle toteutettava istuskeluaukio on kivituhkapintainen.

Kauppatorilla pintamateriaaleina ovat ajoradalla ja erillisella pyo6ratielld asfaltti.

Jalkakaytava ja hotellin edustan alue pinnoitetaan harmailla luonnonkivilaatoil-
la. Vélikaistat pinnoitetaan harmailla luonnonkivisilla lohkopintaisilla luon-
nonkivilaatoilla ja noppakivilla yhtenaisesti uudistetun Satamapuistonkadun
kanssa. Pysakdintipaikat ja torikauppiaiden lastausalue pinnoitetaan harmailla
ja mustilla nupu- tai noppakivilla.

Varsinaisen kauppatorin etela- ja pohjoispaa seka rannan raitti pinnoitetaan
harmaalla luonnonkivilaatoituksella. Muu kauppatorin alue voidaan jattaa
asfalttipintaiseksi tai pinnoittaa muun alueen kanssa yhdenmukaisesti luon-
nonkivilaatoilla.

Olavinkadulla torin kohdan jalkakaytavien luonnonkiveysta jatketaan linja-auto-
pysakeille. Kauppatorin kohdan suojatiet toteutetaan ylédpinnaltaan ristipaaha-
katuilla luonnonkivillg, jotta ne yhdistavat asema-aukion ja hotellin edustankin
yhtendiseksi Kauppatorin jalankulun alueeksi.

KADUNKALUSTEET JA VARUSTEET

Savonlinnan keskustan kalusteiden ja varusteiden kokonaisuus muodostuu
seuraavista vakiokalusteista:

< penkit

= roska-astiat

< valaisimet ja valaisinpylvaat

< aidat ja kaiteet

= pollarit

< puiden runko- ja juuristosuojat
= kausikasvien istutusastiat

« terassikalusteet

Nama kalusteet ja varusteet toteutetaan lahtokohtaisesti kaupunkiympariston
laatukasikirjassa esitettyjen periaatteiden mukaisesti. Kauppatorin rannan
raitin puukujanteen yhteyteen on esitetty peruskalusteista poikkeavat istuimet,
jotka mahdollistavat istuskelun seké jarven etta torin suuntaan. Istuimiin voisi
my0os esimerkiksi integroida valaistusta.

Julkisen tilan pienarkkitehtuuria ohjaavat yleiset rakennustapaohjeet kaupun-
kiympéariston rakenteille, kuten kioskeille.

Torikauppiaiden lastausalueen yhteyteen toteutetaan jatteiden syvakeraysalue
yhdenmukaisesti Satamapuistonkadun syvakeraysten kanssa.

VALAISTUS

Alueen tekniikaltaan vanhentuneet valaisinkalusteet uusitaan urakan yhteydes-
sd. Valaisin ja pylvasmalleina kaytetdan Design-manuaalin mukaisia tuotteita.
Katualueet, seka torin kadunpuoleinen reuna valaistaan korkeilla ja selkeélin-
jaisilla Savonlinnan omilla valaisinpylvéilla. Kauppatorin ranta-alueen valaistus
toteutetaan pienimittakaavaisella puistovalaisintyyppisellé valaistuksella. Puu-
rivistjen kohdalla valaisinpylvéiden paikat pyritddn pitamaan ennallaan, jotta
puiden juuria ei vahingoiteta kaivamisen seurauksena.



TAIDE SAVONLINNAN YDINKESKUSTASSA

Taide vahvistaa kaupungin identiteettia ja luo maamerkkeja ja etappeja kul-
kureittien varrelle. Taiteen keinoin on mahdollista nostaa kaupunkitilan laatua
mieleenpainuvalla tavalla.

Taidehankintojen onnistumiseksi keskeista on mm.

1. Aloittaa keskustelu taiteen hankkimisen tavoista ajoissa (kilpailu, tai muu
taiteilijavalinnan tapa)

2. Valita ammattitaiteilija ennen katusuunnittelun aloitusta

3. Taiteilijan tiivis yhteistyd muun suunnittelutiimin kanssa

4. Teoksen rakentamisen ajoitus suhteessa muuhun rakentamiseen

Kun teoshankinnat valmistellaan ajoissa, ja toteutetaan samassa aikataulussa
muun ymparistdn uudistamisen kanssa, séastetdan kustannuksia ja paastaan
tasokkaampaan lopputulokseen teoksen ja ympériston suhteessa. Suunnittelu-
ja materiaalikustannuksia voidaan hallita myds korvaamalla tavallisia raken-
teita — istutuksia tai kadun kalusteita - taiteilijan suunnittelemilla muodoilla,
jolloin teoksen kustannukset asettuvat osittain tai kokonaan muuten toteutuvi-
en rakenteiden kustannusten tilalle.

Taide sijoittuu luontevasti paikkoihin, joissa esim.

« jokin tilallinen jakso vaihtuu toiseen
« on mahdollisuus turvalliseen joutenoloon ja katseluun
« on tarpeen merkata térkeda kohtaa kaupunkirakenteessa

Tallaisia alueita vanhassa, kavelypainotteisessa ydinkeskustassa voisivat olla
esimerkiksi:

1. Saapuminen rautatieasemalle

2. Saapuminen nakdalatasanteen kautta torille - suunnitelmassa esitetty puu
olisi mahdollista korvata taideteoksella

3. Saapuminen torille Haapasalmenraitin kautta

Taiteella voidaan myos elavdittaa jaksottaisia tiloja, joissa siirrytdan paikasta
toiseen kéavellen. Jaksottainen teos voi muodostua pienisté osista, jotka:

« eivat haittaa kulkua, mutta tuovat siihen mielenkiintoa
« Kkiinnittyvat esimerkiksi kaiteisiin, kiveykseen, tai muihin kadun rakenteisiin

Jaksottaiset taiteen paikkoja torin I&heisyydesséa ovat esimerkiksi:

4. Uusi laituriyhteys sillalta sillalle torin lansilaidalla
5. Torilta kohti Olavinlinnaa johtava laiturialue

Mahdollisia sijoituspaikkoja taiteelle Savonlinnan torin tuntumassa.

Olavinkadun yleissuunnitelma, vaihe II: Possenkatu - Kauppatori - Kaupungintalo



PYSAKOINT!

AUTOLIIKENNE

Savonlinnassa on ominaista pysakdointikysynnan sesonkiluonteisuus. Erityisesti . ..
o L . . . o . Suunnitellut autopysakdintipaikat
kesaaikana pysakdintipaikkatarve on suurimmillaan, muina vuodenaikoina kysynta (suluissa nykytila)
on pienempaa. Suunnitelman tekohetkella ei ole ollut tiedossa sellaisia uusia toi- : e
. o . . L . . . L . Suunnitellut pyérapysakointipaikat
mintoja, jotka olennaisesti edellyttaisivat pysakdintikapasiteetin nostoa erityisesti (suluissa nykytila)
hiljaisempana ajankohtana.

Koska suunnittelualueella ei ole keskitettyd pysakointia, katuratkaisuissa on pyritty
sdilyttamaan mahdollisimman paljon kadunvarsipysakdintia. Tarkeissé kohteissa,
kuten Kauppatorilla ja Asema-aukiolla pysakdinnin tehokkuutta parannetaan rajoit-
tamalla pysakdinnin kestoa.

Suurin pysakointipaine kohdistuu suunnittelualueella Kauppatoriin ja sen lahialu-
eisiin. Muun muassa torimyyjien ja -asiakkaiden pysakointipaikkojen sijoittelua on
tutkittu tydn yhteydessa.

Ensimmaisessé vaiheessa Kauppatorin pysakointipainetta siirretdan olemassa
olevan noin 300 metrin paassa Kauppatorista sijaitsevan Tottinkadun pysakainti-
laitokseen. Laitoksen kayttdasteen parantaminen edellyttaa seka laitokseen etta
sen ulkopuolelle kohdistuvia toimenpiteita:

= Laitoksen kuntotarkastus ja perusparannus
< Laitoksen opastaminen P-Torina hyvissé ajoin ydinkeskustan ulkopuolelta
< Torin ja laitoksen vélisen kavely-yhteyden vetovoimaisuuden lisddminen

Pysakaointi Savonlinnan keskustassa.

Satamakadulle vuonna 2011 tehty saneeraus antaa hyvat lahtékohdat toripysa-
koinnin kytkemiselle l1aheiseen laitokseen. Torin sesonkiaikana torimyynnin laajen-
taminen Satamakadulle lisaisi yhteyden houkuttelevuutta.

Toisessa vaiheessa tutkitaan uuden pysakointilaitoksen toteuttamista Kirkkopuis-
ton kentélle, josta on toteutettavissa lyhyt ja laadukas kavely-yhteys Haapasalmen-

raittia pitkin Kauppatorille

Kirkkopuistoon sijoittuvan mahdollisen uuden laitoksen kaupunkikuvalliset tekijat,
kustannukset ja tekninen toteutettavuus on selvitettéva jatkosuunnittelussa.

PYORAPYSAKOINTI

Katuratkaisuissa esitetdan pydrapysakointia kattavasti koko suunnittelualueelle.
Suurin pysakdintipaine kohdistuu niin ikd&n Kauppatorin yhteyteen, jonne sijoite-
taan yhteensa yli 90 pyorapaikkaa. Osa telineista voidaan poistaa talviajaksi.
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VAIKUTUKSET

SAAVUTETTAVUUS, ESTEVAIKUTUS JA LIIKENNE-
TURVALLISUUS

= Autoliikenne ja erityisesti keskustan ohittava lilkenne kayttaa aikaisempaa
enemman Rinnakkaisvaylaa (vt14). Olavinkadulla liikenne vahenee
entisestaan lisaten viihtyvyytta keskustassa.

< Liikennemelu ja paastot vahenevét Olavinkadulla pienenevan liikennemaa-
ran myota. Melun vaikutuksia voidaan vahentaa myés rakenteellisin
ratkaisuin uudisrakentamisvaiheessa.

= Olavinkadun estevaikutus pienenee kadun muuttuessa keskustan toimintoja
palvelevaksi paa- ja lilkekaduksi.

= Liikenneturvallisuus paranee Olavinkadulla, kun lilkenne vahenee ja
kadunylitysmatkat pienenevét (kahden samansuuntaisen ajokaistan ylitys
poistuu). Liikenneymparistén muutos tukee alhaisempaa nopeusrajoitusta
ja vahentaa ajonopeuksia. Ajonopeuksien lasku lieventaa vastaavasti
onnettomuuksien vakavuutta. Uudet liittymajarjestelyt parantavat niin ikaan
likenneturvallisuutta.

JOUKKOLIIKENNE, JALANKULKU JA PYORAILY

= Kauko- ja lahilikennepysakkien keskittdminen pitkalle sillalle selkeyttaa
joukkoliikenteen asemaa ydinkeskustassa ja lisdd sen houkuttelevuutta
helpottaen vaihtoja ja pysékin valintaa.

< Jalankulkijoiden olosuhteet suunnittelualueella paranevat merkittavasti
tilan lisdéntyessa ja melun ja liikennemaaran vahentyessa. Myos esteetto-
myys paranee jalankulkutilan lisdantyessa ja leventyessa, seka kadunylitys-
ten lyhentyessa.

< Laadukkaan pydrayhteyden toteuttaminen edesauttaa pyorailyn kulkumuoto-

osuuden kasvamista ja parantaa keskustan saavutettavuutta pyoraillen

= pyoraily erotetaan muista liikennemuodoista, jolloin seké jalankulkijoiden
etta pyorailijdiden liikkenneturvallisuus paranee

= Pyorapysakaoinnin lisédminen helpottaa pyoralla keskustaan saapuvien
alueella liikkumista.

< Nykyisté laadukkaampi pyoratie Olavinkadulla saattaa nostaa pyorailijdiden
nopeuksia ja lisaté jalankulkijoiden ja pyorailijdidenvalisia konflikteja.
Konfliktin riskid pyritdan vahentdmaan kayttamalla pyoratiella punaista
asfalttia erottumaan muusta pintamateriaaleista.

< Lyhyemmat kadunylitysmatkat helpottavat kadunylitysta

HUOLTOLIIKENNE

< Huoltoliikenteen olosuhteet paranevat jalankulkualueen leventyessa ja
autoliikenteen vahentyesséa Olavinkadulla. Itse huoltoliikennejarjestelyihin
tulevat muutokset ovat kokonaisuutena véahaisia. Jarjestelyjen toimivuus
saattaa edellyttda kuitenkin yhteisisté pelisdannéista sopimista (esimerkiksi
koko- ja aikarajoitus).

PYSAKOINTI

< Katuratkaisussa ei esitetd suuria muutoksia pysakéintimaariin

= Mahdollisen pysakdintilaitoksen toteuttaminen / olemassa olevan laitoksen
parantaminen tukevat keskustan saavutettavuutta autolla

HALYTYSAJONEUVOT

= Rinnakkaisvayla mahdollistaa halytysajoneuvojen entista jouhevamman
reitinvalinnan tilanteesta ja kohteesta riippuen. Levea ajorata mahdollistaa
halytysajoneuvon vaistamisen Olavinkadulla.

TALOUS

= Investoinnilla on tydllistavia ja veroa tuottavia pitkajanteisia positiivisia
vaikutuksia. Toimintaympariston eléavoitymisen myétéa olemassa oleva
yritystoiminnan mahdollisuudet kehittd& toimintaansa paranevat.

= Kaupunkikuvallisen ilmeen paraneminen luo myés mahdollisuuksia uudelle
yritystoiminnalle ja kiinteistdjen arvon sailymiselle.

< Asumisviihtyvyyden paranemisella luodaan edellytyksia kaupungin
tonttipolitiilkan onnistumiselle.
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TOTEUTTAMINEN

KUSTANNUKSET

Yleissuunnitelman kustannusarvio on kokonaisuudessaan noin 5 miljoonaa
euroa. Osa-alueittain kustannus jakautuu seuraavasti:

Hankeosa Kustannus (€) Tot.vaihe
Possenpuisto 500 000 1
Olavinkatu

(vali Possenkatu Kauppatori) 1250 000 1
Kauppatorin liikennejérjestelyt

ja ylatori 900 000 2
Asema-aukio 350 000 3
Auvisen rinne 600 000 4
Kauppatori 1400 000 5

Kustannuslaskennassa kaytetyt pintamateriaalit noudattavat sivulla 22 esitet-
tyja periaatteita. Kustannuslaskennassa* ei ole huomioitu Pitkasillan etelapuo-
lelle tehtavaa nakoalatasannetta eika torin rantaan tehtévia kelluvia rakenteita.
Kelluvan kalamaailman alustava kustannusarvio rakennuksineen on laituritoi-
mittajan arvion mukaan noin 2 miljoonaa euroa. Yleissuunnitelmavaiheessa
taiteeseen kaytettavana osuutena voidaan pitéda noin 1%:a hankkeen kokonais-
kustannuksista.

*Kustannukset on laskettu In-Infra.netin Fore-kustannuslaskennan avulla hankeosatarkkuudella.
Laskennassa on kaytetty maanrakennuskustannusindeksia 112,77 (2010=100).
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VAIHEISTUS

Esitetyt liikenneratkaisut edellyttavat suuria muutoksia seka infrastruktuuril-
le ettd maankaytdlle. Taman vuoksi hanke on suunniteltava toteutettavaksi
vaiheittain. Vaiheistussuunnittelulla varmistetaan, ettéd hanke on mahdollista
toteuttaa kokonaisuudessaan. Samalla saadaan tietoa kustannusten jakautu-
misesta ajallisesti.

Koko alueen kehittyminen tapahtuu suunnitelman mukaan viidessé vaiheessa
edella kuvatun kustannusjaon mukaisesti. Olavinkadun katusuunnitelmaosuus
(Asemantie — Possenkatu) toteutetaan ennen téssa tyéssa mainittujen osavai-
heiden toteuttamista.

Suunnitelman toteuttamisvaiheistus ja kustannukset.

JATKOTOIMENPITEET

Katujen muutostyot edellyttavat katu- ja rakennussuunnitelmien laatimista.
Jatkosuunnittelun yhteydessa tassa yleissuunnitelmassa esitettyja ratkaisuja
tarkennetaan. Erityistd huomiota tulee kiinnittdd suunnitteluun mm. olemassa
olevien silta- ja muiden taitorakenteiden lahistolla.

On suositeltavaa, etta myds Olavinkadun itdosasta laaditaan ensimmaisessa
vaiheessa yleissuunnitelmatasoiset ratkaisut, jotta kadulle esitetyt ratkaisut ja
tavoitteet voidaan ohjelmoida toteutettavaksi kokonaisuutena.



LITE 1: TUTKITUT VAIHTOEHDOT

TORIN YMPARISTON KATURATKAISUT

Kauppatorikadun liikennejarjestelyjen osalta tydssa tutkittiin
kahta katutilallista vaihtoehtoa. Vaihtoehdot pohjautuivat aikai-
semmin valittuun lilkkennevaihtoehtoon, jossa Kauppatorikadun
torin puoleinen alempi ajorata muutetaan kaksisuuntaiseksi ja
nykyinen ylempi ajorata varataan jalankulkijoille ja Kiinteistén
toimintojen kayttdon. Molemmissa vaihtoehdoissa nykyisten
katupuiden ja Kiinteistdn rajaama katutila toimii yhteisen tilan*
periaatteella (Shared Space).

VAIHTOEHTO 1:
= Seurahuoneen edustalta ei ole l&piajoyhteytta Olavinkadulle.

< Charterpysakdintipaikka toteutetaan Kauppatorin kadun
yhteyteen syvennyksena

= Kauppakadun viistopysakdinti muutetaan suuntaispysakaoin-
niksi torin kohdalla

Vaikutukset:

+ Lapiajon ja charterliikenteen kieltdminen Seurahuoneen
edustalta antaa paremmat mahdollisuudet kehittaa aluetta
Kiinteistdn ja kaupungin muuttuviin tarpeisiin (mm. terassit,
myyntikojut)

+ Charterpysakdginti alemmalla tasolla ei muodosta
nakemaestetta kiinteistolta torin suuntaan

— Pysékdintipaikat Kauppatorin kadulla vahenevat nykyisesta

VAIHTOEHTO 2:

< Ylemmalté tasolta lapiajoyhteys Kauppatorin kadulle

= Charterpysakdintipaikka mahdollista toteuttaa hotellin eteen

= Kauppatorikadun pysakdinti sailyy nykyisellaan (viistopysa-
kdinti)

Vaikutukset:

+ Nykyiset pysékaintijarjestelyt Kauppatorin kadulla sailyvat

— Charterpysékainti hotellin edessa rajaa alueen suunnittelua ja
peittda nakymat torille

— Liittyméakulma Kauppatorin katuun takaviistosta muuhun
likenteeseen nédhden

*Yhteinen tila (shared space) on nimitys suunnittelumetodille, jonka
ajatuksena on kadun ja tilan eri toimintojen yhdistdminen. Yhteisen tilan
ratkaisulla tavoitellaan tilannetta, jossa kaikilla liikkujilla on sama nopeus ja
jalankulkijat ja pyorailijat seka autoliikenne liikkuvat samoilla ehdoilla.

Tutkittu vaihtoehto 1.

KAUPPATORI

NIEMUIAR|O

[ ]
| suuntaispysakointi M

Kauppakatu [NEERERN —>
_______________ | I X)

Asema-
aukio

{ Ajoyhteys 4'.Shared Space

II!IIIIIIIIIIIIIIII’..‘

Seurahuone

nlexeLllelie

KAUPPATORI

NIEMUIABIOD

Kauppakatu viistopysakainti -

Seurahuone

VALITTU VAIHTOEHTO

Hankkeen ohjausryhma paatyi kiinteiston ja torikauppiaiden kommenttien
perusteella vaihtoehdosta 1 jatkojalostettuun ratkaisuun, jossa Kauppakadun

viistopysakainti sdilytetdan. Hotellin Charterpysékainti ohjataan hotellin etel&si-

vulle Satamakadun kautta.

Tutkittu vaihtoehto 2.

KAUPPATORI

® 6 0000

viistopysakaointi -
e S 000 T
Ajoyhteys

Y - ] ()] &

Kauppakatu

.
- sRared Space

Olavinkadun yleissuunnitelma, vaihe II: Possenkatu - Kauppatori - Kaupungintalo

NIEXUIAB|O)

Asema-
aukio




LITE 2: SUUNNITELMAKARTTA
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