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Savonlinnankaupungin tavoitteena on valmisteilla olevan
osayleiskaavan tueksi keskustaajaman liikenneverkkosuunnitelma,
josta edellinen versio on laadittu vuonna 2013. Savonlinnan
keskustaajaman ovat muuttuneet
uuden valtatie 14 rakentumisen aluetta on

Savonlinnan keskustan keskeisen kadun
(Olavinkadun)uusilla suunnitelmilla. hankkeilla on
vaikutus keskustan liikenteen rauhoittumiseen ja siten keskustan
kaupunkikuvaan ja viihtyisyyteen. Savonlinnassaon laadittu
viime vuosina kattavia liikenneturvallisuusarviointeja
keskustaajamaa.
Aiemmista ja kehityshankkeistakoostetaan
kokonaiskuvaSavonlinnankaupunginkeskustaajamanliikenneverkon
nykytilasta perusteltu sen

ja -tarpeistavuoteen2040.
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Jalankulun ja 
Liike-
edellytysten 

huomioiminen

Matkaketjujen 
toimivuus

Sujuvat 
joukkoliikenne-

yhteydet
Ydinkeskustan 

rantaraitti

Seutukuntien 

yhteydet

laadittavanliikenneverkkosuunnitelman tavoitteenaon
valtakunnallistentavoitteidenmukaisesti jalankulkuaja
etenkin ydinkeskustassa, mutta keskeisimpien
palveluiden asiointi-, - ja koulumatkoilla. Erityisesti
Olavinkatu on kaupallisesti ja verkostollisesti

. Jalankulun ja edellytysten parantamisen
tavoitteena on ydinkeskustan rantoja
virkistysreitti. Liikenneverkkosuunnitelmassa huomioidaan
joukkoliikenteen osana jalankulun ja
matkaketjuja. Paikallisesta on tavoitteena

kilpailukykyinen .
Sujuvien taajaman matkaketjujen

liikenneverkkosuunnitelmassa huomioimaan
nopeat ja sujuvat matkaketjut
toimivatmatkaketjut .

Liikenneverkkosuunnitelmantavoitteenavuodelle2040on vahvistaa
seutukeskuksen suunnittelun keinoin, valtatien
liittymien liike- kannalta huomioida
kokonaisuudessa liikenteen ja yritystoiminnan toimivuus logistiikan
kannalta.

Liikenneverkkosuunnitelmaon laadittu vuorovaikutuksessaSavonlinnan
keskustaajaman strategisen osayleiskaavan 2040 kanssa ja sen
tarkastelualueena toimii sama osayleiskaavan aluerajaus
keskustaajaman taajamanlievealueita.



Nykytila-
analyysi

Tavoiteverkko 
2040

-
toimenpiteet

Liikenneverkko-
suunnitelma 

2040

nykytila
Liikenteellinen 
nykytila ja sen 

puutteet

Liikenneverkkosuunnitelmavuodelle2040 koostuuSavonlinnan
nykyisten liikenteen ja
siihen liittyvien olosuhteiden kuvauksesta
kuvattujen teemojennykytilastakoostetuistahuomioista,joista
on voitu hahmottaa vaativat kohteet
liikenteellisetpuutteet. Nykytilaaja nousseitahuomioitaja
kehityskohteitaon peilattu eri kulkumuotojenkautta nykyiseen

ja sen kautta on pystytty
tarkemmin liikenneverkon kehityksen tarpeet ja
solmukohdat tulevaisuuteen. nykytilan ja kehityskuvien

tavoitteiden vuorovaikutuksestaon koostettu
tavoiteverkkokartat liikennemuodoittain, on kuvattu
vuoden 2040 liikenneverkon tavoitetila
kulkumuodon mukaan. Tavoiteverkkosuunnitelmia on
puolestaanverrattunykytilaan,jolloin on pystytty
netoimenpiteet,jotka tavoiteverkontilanteeseen.

koostuu kolmesta osasta (nykytila,
tavoiteverkko, toimenpiteet), jotka kulkevat rinnan
peilautuvat toisiinsa muodostaen kokonaisuuden nykyisen
liikenneverkon 20 vuoden . Osayleiskaava
on keskeinen ja ohjaavaasiakirja. Jotta
liikenteelliset tullaan huomioimaankaavoituksessa
ja jatkosuunnittelussaon osayleiskaavantuettava tavoitteita

osin. Nykytilan, tavoiteverkkosuunnitelmien
toimenpiteiden on koostettu listaus

joita
ehdotetaan osayleiskaavaanja senselitteisiin.
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Tavoitteet
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2. Savonlinnan keskustaajaman
liikenneverkon nykytila
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Suunnittelualue
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Savonlinnansuunnittelualueja sen
Savonlinnankeskustaajamannykyinen jakaantuu nauhamaisesti laajalle alueelle sijoittuen
saareltatoiselle. Keskustaajamansijoittuminenmaantieteellisestikahden hajauttaapalvelut ja
asumisenmelko laajalle alalle - kasvattaenmatkoja asuinalueidenja keskustan .
Savonlinnanydinkeskustasijoittuu Laitaatsalmenja kolmelle .

Hajautuneen taajamarakenteenvuoksi keskustaan ja palveluihin kasvavat, vaikuttaa
osaltaan arjen matkoilla. Vuonna2014 rakennettu vt 14 on edesauttanut
ajoneuvoliikenteen pois ydinkeskustastaja ohjannut keskustan ulkopuolelle
mahdollistaensamalla keskustan rauhoittumisen. poistuttua keskustasta,on katutilaa
voitu uudestaanpalvelemaan kaupunginkeskustan .

Suunnitelmantarkastelualueenatoimii sama rajaus kuin kaupungin parhaillaan laatimassastrategisessa
osayleiskaavassakin Savonlinnan keskustaajaman alueen karttaotteen laajuudelta.
Suunnittelualueellaasuu nykyisin noin 21 000 joista valtaosaon keskittynyt noin 3-5 kilometrin

ydinkeskustasta. Koko Savonlinnassaoli vuonna 2019 noin 33 000 asukasta ja Savonlinnan
asukastiheyson 14,73 asukasta/km2 (Savonlinnankaupunki,2021). Asumiseenpainottuvat
alueet sijoittuvat Pihlajanniemenrantaan, Kellarpellon, Nojamaan,Miekkoniemen, , ja

Mertalan alueille. Monen keskeisen asuinalueen sijaitsee koulu paikoittain
kauppojaja muita liike- tai teollisuusrakennuksia.

Savonlinnan teollisuusrakennuksetpainottuvat keskustan ja alueille
muodostaennauhamaisen radan . sijaitsee toinen
Savonlinnanjunaliikenteenseisakkeistakeskustanseisakkeen .

Matkailun matkailukohteet sijoittuvat kaupunkikeskustanalueelle tai sen
. matkailuun ja oleiluun painottuvia kohteita ovat mm. Savonlinnankauppatoriaivan

keskustansataman WanhaSavonlinnaOlavinlinnan Olavinlinna. Keskustasta
nauttimaan luonnosta Sulo- ja Verkkosaarelle,jotka sijoittuvat aivan keskustan

pohjoispuolelle. Savonlinnassaon paljon muita luontomatkailukohteita, jotka voidaan saavuttaa
sijaintinsapuolestahyvinjokovesiteitsetai .

Savonlinnanmatkailun ovat suunnittelualueellamm. Tornihotelli ja Savonniemi.
Parhaillaan kaupungilla on Savonniemenmatkailuhankkeen kaavoitus. Maastotietokannan
mukaan Savonlinnan keskeinen loma-asuminen sijoittuu Pullinlahden ranta-alueelle Poukkusillan
luoteispuolelle IsoSammalsaarten .



Jalankulkuja
-Suomenseudullisen tutkimuksenmukaan kulkutapaosuuson noin 18 %

matkoista. Savonlinnastaei ole tehty tarkempaakulkutapatutkimusta,mutta voidaanolettaa,
tulos ei poikkea seudullisesta tuloksesta. Kahden kapea maakaistale
hajauttaa kaupunkirakennetta tehden keskustan palveluiden saavutettavuudestauseilta asuinalueilta
hankalaaja matkatkoetaanhelposti liian pitkiksi . Jalankulunkulkutapaosuudenkasvunpotentiaali
sijoittuukin ydinkeskustaanja keskustan sijoittuvienasuinalueiden jossamatkatvoidaan

houkuttelevina. Toisaalta ja luonnon voi oikeanlaisellasuunnittelullanostaa
jalankulkija paremmin

.

Karttakuvassa on havainnollistettu jalankulun ja suunnittelualueella.
Nykytilassamonienkatujen varsilla keskusta-alueellaon tai yhdistetty jalankulun ja

. Monissa paikoin yhdistetty jalankulun ja on erotettu ajoradasta. Osa
jalankulun ja on hyvin kapeita, siten tue laadukkaanjalankulun ja

olosuhteidentoteutumista. Kapeilla jalankulun ja on vaikea saada
toteutettua tasoa, joka etenkin ydinkeskustassaja palvelukohteiden olisi

huomioida. Tiiviisti rakennetuillaalueilla ja alueellisilla jalankulunja jalankulku
ja tulee erottaa toisistaan, olisi erottaa vaativat
reittiyhteydetja panostaaniiden laatuun.

Kartassa on havainnollistettu alueen virkistysreittien sijoittuminen. Paikoittain virkistysreitit
katkeavat muodosta kokonaisuutta. tavoitteena onkin ottaa suunnittelussa
huomioon ydinkeskustan ranta-alueita virkistysreitin mahdollistaminen
huomioida kansallisen kaupunkipuistohankkeessa esitetyt jalankulun ja
yhteystarpeet.

Asuinalueilla painottuu ajoradan reunaan/pientareille, sopii hyvin pientalovaltaisille
alueille, joissa liikenne on ja nopeudet alhaisia. ja asumisen tiheyden kasvaessa
erillinen on tarpeen vuoksi. Vuonna2018 tehdynasukaskyselyn
mukaan keskeisiksi ongelmaksi Savonlinnan koettiin puuttuvat - tai

(14 % kaikista karttakommenteista) turvattomaksi koetut tienylityspaikat (12 %
kommenteista). 8 % kaikista kommenteistaliittyi ja huonoonlaatuuntai
kunnossapidonpuutteisiin. Ongelmaksikoettiin korkeat ajonopeudet(15 % kommenteista),
vaikuttavat houkuttelevuuteenerityisesti puuttuessa. (Strafica, 2018)
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-Suomenseudullisentutkimuksenmukaan kulkutapaosuus -Suomessaon noin 16 %. Valtion
uudentavoitteen mukaan ja kulkutapaosuustulisi nostaa35-38 % luokkaan
noin 30 % jalankulun ja yhteenlasketustakulkutapaosuudesta. -Suomenliikkumistutkimuksen
mukaanjalankulun ja yhteenlaskettuosuus -Suomessaon noin 34 %, on koko Suomen
keskiarvoa 4 % suurempi. Savonlinnan yhdyskuntarakenne huomioiden potentiaali juuri
kulkutapaosuudenkasvattamisessaon suuri, kaksi kolmasosaaSavonlinnanasukkaistaasuualle
5 kilometrin palveluistatai ydinkeskustasta.

Karttakuvassaon esitetty nykyiset . Kutenkarttakuvastapystyyhyvin
verkostot ole vaan saattavat katketa kesken, siten muodosta loogisia
reittikokonaisuuksia. taso on hyvinvaihtelevakatuverkolla. on
hyvin (ainoastaan Olavinkadunsaneerauksen rakennetut/rakennettavat) ja
tapahtuukin joko jalankulunja tai ajoradalla. Yhdistettyjenjalankulun
ja laatu vaihteleeja paikoin ovat hyvin kapeita tai mutkittelevat katutilasta ja sen

johtuen. Alueentopografianvuoksi puuttuu paljon
poikittaisia esimerkiksiMiekonniemenja Nojamaanalueiden . Korkeuseroistajohtuen
yhteyksienrakentaminenvoikuitenkinollapaikoittainhyvinhaastavaamaastonmuotojenvuoksi.

soveltuuhyvin sekaliikennekaduille,joissa ja nopeudetovat alhaisia,kuten
esimerkiksi rauhallisille tonttikaduille. jalankulun ja voidaan alueilla,
joissa rakennettualue on rakenteeltaan tai rakentamatonja jalankulun ja ole
suuria.

jalankulun ja laatua ja kasvattamaanniiden kulkutapaosuuttaan,on
ja jalankulun suunnitteluun panostettava tehden

ajoneuvoliikenteeseen . tarkoittaa laadukkaita ja sujuvia
ratkaisuja,jotka koetaanturvalliseksija onsuunniteltuomanaosanaan .
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Paikallis- ja
Savonlinnassaon paikallisliikenteen linjaa, joiden reitit on esitetty oheisessakartassa ja tiedot
taulukossa. Linja viisi kulkee kerran aamulla ole merkitty karttaan. Taulukossa
kerrotaanvuorojen arkenaja viikonloppuisin,milloin arkisinkulkeeja matka-aika linjan

. Vuonna2019 365 000 matkustajaa. (Savonlinnankaupunki,
2020).

Paikallisliikenteen Savonlinnassaon useita (useita vuoroja
Punkaharjuun,Lehtiniemeen,Juvolaan ja Pellossaloon(muutamia vuoroja .

19 120matkustajaavuonna2019. (Savonlinnankaupunki,2020)

Savonlinnassatoimii asiointiliikenne ja palveluliikenne (PALI),jotka vain tilauksesta.
tarjotaankahtena viikossaja tarkemmataikataulutsovitaanasiakkaankanssa.

voi tilata Ahvensalmesta, Kumpurannasta, Punkaharjusta, Savonrannasta ja
Pellossalosta. PALIkulkee arkisin paikallisliikenteen . PALI-autoja on kaksi ja

on huomioituerityisesti ja liikuntarajoitteisten tarpeet. 28
600matkustajaavuonna2019. (Savonlinnankaupunki,2020)
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Linja Vuoroja arkena Vuoroja 
viikonloppuna

Vuoroja arkisin Matka-aika

1 Repolankaari - Keskusta - 4 - 6.45 - 15.30 35-45 min

2 Aholahti - Keskusta 21 8 la ja 4 su 5.30 - 21.30 35-50 min

3 Haka-Alue - Keskusta -
Pihjalaniemi

23 4 5.30 - 20.55 35-50 min

4 Jukolansalo-Heikinpohja-
Keskusta - Nojanmaa

9 - 6.15 - 17.20 30-40 min

5 Kellarpelto-Pihlajaniemi -
Heikinpohja- Keskusta -
Pohjankatu (SAMI)

1 - 7.15 - 8.00 45 min

3

3

2
1

1

2 4
4



Kaukoliikenne
Junaliikenne
Savonlinnastaon junayhteysParikkalaan,jonne kulkee arkisin kuusi ja viikonloppuisinviisi edestakaista
vuoroa . Vaihtamalla junaa Parikkalassa pohjoiseen Joensuuhun ja
Helsinkiin. JoensuustaHelsinkiinkulkeekuusi junaaja Joensuuhunviisi junaa . Matka-
aika junallaSavonlinnastaHelsinkiinon noin 4 h 15 min ja Joensuuhun2 h 15 min. (VR, 2020) Savonlinna-
Parikkalarataosuudellatehtiin 80000matkaavuonna2019 .
Savonlinnastajunayhteys suuntaanon nykyisin lakkautettu, Laitaatsalmenuuden
sillan rakentumisen ei ole jatkettu salmen yli. Ratasillan rakentaminen
ratayhteyden avaamiseksi voisi tuoda mahdollisuuksia niin seudullisen kuin paikallisenkin
matkustajajunaliikenteen .
Lentoliikenne
Finavian Savonlinnan lentoasema sijaitsee noin 15 km kaupungin keskustasta pohjoiseen
seututien 471 varrella. Vuonna2019 Savonlinnanja Helsinki-Vantaanlentokenttien lennettiin kaksi
edestakaistalentoa . Savonlinnastaon joitakin lentoja esimerkiksiRodokselleja
Antalyanaansesonkiaikoina(Apollomatkat, 2020). Savonlinna on laskenut

kotimaan lentojen osalta ja hitaasti kasvanut lentojen osalta. Vuonna2019 Savonlinnan
lentoasemankautta kulki noin 10 500 matkustajaa. (Finavia,2020). Savonlinnan risteykseen

julkisilla 20 minuutissakeskustasta. Lentoliikenne osanaSavonlinnanmatkailua.

Linja-autoliikenne
Savonlinnastakulkee linja- Joensuuhun,Kiteelle,Enonkoskelle,Imatraan,Varkauteen,Mikkeliin,
Helsinkiin,Parikkalaan,Sulkavalleja Puumalaan(Matkahuolto,2020). Osa on markkinaehtoista
ja osaELY-keskuksentilaamaa .

- ja tavaraliikenneParikkalanrajavartioasemankautta
Parikkalanrajavartioasemaon Suomen sijaitseva rajanylityspaikka. Raja-asemaavoivat

vain Suomenja kansalaiset,jotka ovat hakeneet luvan . Raja-asemaon auki
viikossa. Vuonna 2019 Parikkalan rajalla kirjattiin 24 000 . Parikkalan

rajanylityspaikkaaollaan mahdollisesti vuonna 2024. saattaa olla vaikutuksia
Savonlinnan . 2020)
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Linja-autoyhteys
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Nähtävyys

Kulttuurikohde

Ravintola

Urheilu

Matkustaja- ja vierasvene satamat

Muu kohde

Mikko museolaiva

Kauppatori

Matkustajasatama

Savonlinnasali

Melartin-sali

Matkailu
Savonlinna on yksi Suomen tunnetuimmista matkailukohteista niin kulttuuri- kuin
luontokohdetarjontansavuoksi. Matkailuja sen tulee ottaa huomioonliikenneverkon
suunnittelussa. Matkailijoitatulee Savonlinnaanerityisesti niin julkisilla

kuin .

kaupunkikohteetpainottuvatSavonlinnanydinkeskustanalueelleja kohteiden
juna-asemalta alle kahteenkilometriin. Alueen on Olavinlinna,jossa

Savonlinnanoopperajuhlat. Olavinlinnan Savonlinnassaon kattava tarjonta
kulttuurikohteita ja ravintoloita. Muut kohteet esimerkiksi paikallisia Craft &
Design-kauppoja.

Savonlinnassaon kulttuurin paljon luontokohteita ja jonne vierailijat kulkevat
. Savonlinnassaon Suomenkunnista viidenneksieniten noin 8500

kappaletta(Tilastokeskus2019).

Savonlinnaan ja laivalla. Keskustan on kolmevierasvenesatamaa
matkustajasatama. Matkustajasatamasta joiden Savonlinnasta

on reittiliikenne laivalla Kuopioonkolme kertaa viikossa (m/s Puijo,2020).
on Rantasalmelleja Punkaharjulle.

Juna-asema

Linja-autoasema

Riihisaaren luonto- ja 
museokeskus

Merkinnät



Tie- ja katuverkonhierarkia
Karttakuvassaon esitettyalueennykyiset osinkuin ne on ollut saatavissa. Osa
tiedoista on ja osa kaupungilta
saaduistaliikennevalolaskelmista.

suunnittelualueenyhteydet muodostuvatkeskustaajaman kulkevasta valtatie
14:sta, jonka vaihteleemittauskohdastariippuen5600-19700ajoneuvon

kaduistaja . Kellarpellonalueenkeskeisinkatu on Aholahdentie,joka yhtyyvt
14 ennenLaitaatsiltaaja , joka puolestaanon keskeinenkokoojakatu

Poukkusillan kautta valtatielle 14. kaduista ei ole saatavilla
katuosuuksilta,mutta voidaanolettaa, valtatien liikenne jakaantuumelko

tasaisesti pohjois- ollennoin4000ajoneuvonluokkaamolemmillakaduilla.

Keskustaan kolmen eri kautta, joita ovat Savontie Laitaatsillan

Brahenkatu Talvisalon Olavinkadun keskustan
sillan . Savontien ei ole saatavilla tarkempaa tietoa,

mutta voidaan arvioida perusteella olevan
vajaa 5000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Arviolta noin 10 000 ajoneuvoa jakaantuu puolestaan
kahdelle muulle keskustan saarelle Olavinkadunja Brahenkadunkautta. keskustaan

Haapasalmenkadunkautta, joka sijoittuu Haapasalmen . Osakeskustaan
suuntautuvasta jakaantuusiten Haapasalmenkadulle.

Savonlinnankeskustaajaman liikenneyhteydetkoostuvatteollisuusalueelle
johtavasta ; , joka suuntaa 14 kaakkoon
alueellisenakokoojakatuna; joka suuntaaMertalankohdallapohjoiseenNojamaan
alueelle Enonkoskentie,joka sijoittuu Nojamaanpohjoispuolelle. Enonkoskentieon seututie
471ja kautta Savonlinnanlentoasemalle.

14

900

Laitaatsalmi Haapasalmi
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Ajonopeudetkatu- ja tieverkolla
Karttakuvassaon esitetty alueella vallitsevat nopeustasotkaduilla ja Savonlinnankeskustaajaman
alueella. Valtaosa keskustan kaduista on 40 km/h nopeusrajoituksen katuja, katujen
nopeusrajoituksethuomioidenmuodostu hierarkiaakeskusta-alueella. Asuinalueidentonttikaduilla
nopeusrajoituksetovat 30 km/h, lukuun ottamatta asuinalueiden tonttikatuja (ns.
paikallisiakokoojia),joissanopeusrajoituksetovat 40 km/h.

teollisuusalueenkatujen nopeusrajoituksetovat 50 km/h riippumatta kadun hierarkisesta
asemastateollisuusalueella. Vt 14 nopeusrajoituslaskeekeskustankohdalla60 kilometriin tunnissa ollen
Savontien 80 km/h ja laskien kohdalla60 km/h. 60 km/h
nopeusrajoitus jatkuu Kumpulan teollisuusalueelle saakka nousten taas 80 kilometriin tunnissa.

kokoojakaduttai seututieovattaajama-alueella50 km/h nopeusrajoituksen .

Vuonna 2018 tehdyn asukaskyselynmukaan Savonlinnanliikenneverkonkeskeiseksi ongelmakohteeksi
koettiin korkeatajonopeudet. Karttakyselyynvastanneistakommenteista(pieni kuva) 15 % liittyi korkeisiin
ajonopeuksiin,jotka koettiin erityisestiuseallaNojamaanalueenkadullaongelmaksi. (Strafica, 2018).
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Liikenneturvallisuus
Kartassaon esitelty poliisin tietoon tulleet tieliikenneonnettomuudet viime vuodelta(2015-
2019). Savonlinnan taajamassa on tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana melko paljon
onnettomuuksiapainottuen erityisesti keskusta-alueelle useille valtatie 14 liittymiin, kuten
Brahenkadun,Karjalantien ja Moinsalmentienliittymiin. Keskusta-alueella onnettomuudet ovat
painottuneetOlavinkadulle,joka on keskustan . Valtaosatapahtuneistaonnettomuuksista

ole olleet vakavia (ei mutta noin 1/3 onnettomuuksistaon johtanut
kuitenkin loukkaantumiseen ja pari jopa kuolemaan. Savonlinnan alueella tapahtuneiden
onnettomuuksientyypit ovatolleethyvinvaihtelevia.
Olavinkadunonnettomuudetovat parina viime vuonna johtuen

Olavinkadun joka alkoi vuonna2012katu- ja
rakennussuunnittelulla. Vuonna2017 valmistui Olavinkadun saneerausTulliportinkadun
ja Possenkadun jatkui Possenkadunja Kauppatorin katuosuuden
saneeraus. YleissuunnitelmanmukaisestiOlavinkadunkehityssuunnitelmatja muutokset jatkuvat

kaupungintalolle saakka ja niiden saneeraustoteutetaan . Olavinkadunmuutosten
nelikaistainen katu, jonka molemmilla puolilla oli kapeat yhdistetyt

jalankulun ja muuntui rauhallisemmaksikaduksi, jolla on erillinen kaksisuuntainen
molemminpuolin kaksi kaistaa ajoneuvoliikenteelle. Rakenteellisilla

liikenteen rauhoittamisen ratkaisuilla kulkumuotojen erottelulla ja laadukkaan infran
rakentamisellajalankulkijoilla ja on vaikutusajoneuvoliikenteennopeuksiin
ja kautta liikenneonnettomuuksiin.
Savonlinnassaon koostettu vuonna 2018 Savonlinnanliikenneturvallisuussuunnitelma,jossa on
esitetty useita toimenpidesuosituksia eri kaduille ja alueille. Turvallisuussuunnitelman

koostettiin karttapohjainenasukaskysely,jonka perusteellasaatiin tietoa koetusta
turvallisuudesta. Asukaskyselyn mukaan keskeisimmiksi ongelmiksi nousivat Savonlinnassa
hankalat ja turvattomat risteykset, korkeat ajonopeudet,puuttuvat laadultaan puutteelliset

- ja -yhteydet, turvattomat ylityskohdat muut hajanaiset ongelmat, jotka
vastaajat erikseen. (Strafica, 2018)

https://www.savonlinna.fi/filebank/5823-Periaatepoikkileikkaus.pdf

Loukkaantumiseen johtanut

Kuolemaan johtanut

Tieliikenneonnettomuudet 2015-
2019 vakavuuden mukaan
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on suurimerkityskeskustantoiminnalleja saavutettavuudelleerityisesti
seutukeskuksessa,jonka palveluja asukkaat.
matkailun ja keskustanpalveluiden vilkastuu ja
tarve . Toisaalta vie tilaa muilta toiminnoilta ja vaikuttaa

viihtyisyyteen.

Savonlinnankeskustan (2009) kartoitettiin
nykytilanne ja tehtiin suunnitelma . Sen

mukaan Savonlinnankeskustan alueella on noin 2180 autopaikkaa,joiden
kortteleiden ja rakennusten kellaritiloissa on ja asukkaille
varattuja . on mukana
autopaikkoja,joita onerityisesti . AlueenAautopaikoista26 % on

28 % ja 46 % kadunvarsilla.
rakennuksen maanalaiset tilat, erillisen

ja . Alueen B autopaikoista 40 % on
33 % ja 27 % kadunvarsilla. (Topi,2009).

Savonlinnankeskustan asetettiin tavoitteeksi,
ovat helposti mutta kaupunginkokonaiskuvassa

painottuvatrakennustenjulkisivut, aukiot,kevyenliikenteenalueet,puistot ja .
Monipuolisella mahdollistetaan erilaiset asiointitarpeet.
Lyhytaikainen palvelee vierailua kohteessa.
Pidempikaista varten osoitetaan ja laitokset.
(Topi, 2009). Olavinkadun yleissuunnitelmassa

ja toisaalta Kauppatorilla ja Asema-aukiolla
tehokkuutta rajoittamalla kestoa. Asema-aukion ja

Kauppatorin ohjaamaan . (Savonlinnan
kaupunki,2014).

Karttoihin on merkitty Savonlinnan ja talvella 2019-2020.
osa on maksullista kasvaneen vuoksi. Talvisin

toimii kiekolla lukuun ottamatta maksullista .
Savonlinnankeskustassaon joitakin .

kartassa . Olavinkadun yleissuunnitelmassa
on huomioitu ja asetettu tavoitteeksi Olavinkadunsaneerauksen

Olavinkadun varteen, Asema-aukiolle ja
kauppatorille. (Savonlinnankaupunki,2014).

Alue B

Alue A

PYÖRÄPARKKI



Erikoiskuljetuksetja logistiikka
Savonlinnankeskustaajaman leikkaavavt 14 kuuluusek-verkkoon(suurtenerikoiskuljetusten
tavoiteverkkoon). Teollisuusalueille johtavat kadut kuuluvat joko sek-verkkoon tai ovat

erikoiskuljetusten . Raskaan liikenteen osuus 14 tieosuudesta
riippuen vaihtelee 2,8 %- 6,8 % painottuen ydinkeskustanulkopuoleisille tieosuuksille.
(Digiroad, 2020)
Savonlinnan teollisuus painottuu ja teknologiateollisuuteenWSP:n
vuonna 2020 laatiman -Suomen logistiikka raportin mukaan. VT 14 toimii poikittaisena

vt 5 ja vt 6 jotka puolestaantoimivat kaupan
logistisina vientiteollisuuden tiekuljetusten . Valtatie 14:n palvelutason
parantamisestaon tehty alustavia jotta se vastaisi paremmin tarpeita
ja valtatien liikenneturvallisuutta parantaisi seutukuntien .
Alustavienselvitystenmukaanvt 14 palvelutasoaparannettaisiinJuvan ja Parikkalan mm.

ja parantaensen geometriaa tieyhteydelleohituskaistoja.
Parannustoimenpiteidenseurauksenavaltatie 14 nopeusrajoituksiavoidaan nostaa 100 km/h ja

siten seutukuntiensujuvuusja saavutettavuusparanisi. (WSP,2020).
Savonlinnasijoittuu logistiikan kannalta keskeisestiosaksi aluskuljetusten .
Kuljetuksia -Suomen kulkee Euroopan - ja meriliikenneverkostoon

jokiverkostoonSaimaankanavankautta, joka sijaitsee maantieteellisestiLappeenrannan
. Savonlinnan kautta vesiliikenteen kuljetuksia Varkaudenja Kuopion

suuntaanluoteeseenaina saakka koilliseenJoensuunja Kiteensuuntaan. Rahti-
ja matkustajasatamienvastaanottokapasiteetti varmistamaan jatkossa.
Teollisuudenkannalta kadut ja tiet on esitetty kartassa. Savonlinnantavaraliikenteen
satama sijaitsee Vuohisaaressa,johon tulee vuodessanoin 15 000 t raakapuuta 4000 t
raakamineraalejaja ja josta noin 3000 t raakapuutaSavonlinnastamuualle
Suomeen(WSP,2020).
Savonlinnanratayhteyson toistaiseksi pois rataa siten voida niin -
kuin kuljetuksiinSavonlinnanja .
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Liikennemelu
Savonlinnan kulkevavt 14 on liikennemeluaaiheuttava alueella. Erityispiirteen
tieliikenteen melun tuo alueen lukuisat sillat ja . ja muut erityisesti
kaupunkialueellaolevatkovat pinnat, kuten heijastavatmeluahyvin jolloin melu

laajemmalle alueelle. Savonlinnankeskusta-alueella on tehty
erityisestimeluaidoinja kaitein monessakohtaa. Silti mallinnuksenperusteellatarkastelualueella
sijaitsee asuinrakennuksia muita kohteita, joiden kohdalla ulkomelun ohjearvot

.

Junaradan aiheutuva melu melko pieneksi, se mallinnuksen perusteella
aiheuta ulkomelun ohjearvojen . Junaradan kulkiessa vt 14

on kuitenkin yhteisvaikutuksia,mutta junaradan osuus kokonaismeluun
. Yksi junaliikenteenpieneenmeluvaikutukseenon se, alueellaliikkuvat junat

ovatmelko .

ohjearvotulkona

Asumiseen alueet55 dB

Virkistysalueettaajamissaja taajamien 55 dB

Hoitolaitoksiapalvelevatalueet55 dB

Oppilaitoksiapalvelevatalueet55 dB

Loma-asumiseen alueetja 45 dB

Virkistysalueettaajamienulkopuolellaja luonnonsuojelualueet45 dB
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Liikennemelu
Mallinnuksenperusteella melutilanne alueella on (klo 22-07) hieman huonompi kuin

(klo 07-22). Melutasotovat korkeammat,mutta melutasojentulisi olla
matalammat. ohjearvo on viisi matalampi verrattuna

ohjearvoon. Ulkomelunohjearvonylitys kohteissa on suurempi verrattuna
melutasoon. Erityisesti vt 14 kohdalla melu aiheuttaa ohjearvon .

Junaliikenteenmelutasot ovathyvin aiheutaohjearvojen .

ohjearvotulkona

Asumiseen alueet50 dB*

Virkistysalueettaajamissaja taajamien 50 dB*

Hoitolaitoksiapalvelevatalueet50 dB*

Oppilaitoksiapalvelevatalueet-

Loma-asumiseen alueetja 40 dB

Virkistysalueettaajamienulkopuolellaja luonnonsuojelualueet40 dB

* uudetalueet45 dB



Liikenteen asukastakohti postinumeroalueittain
Kartassakuvatut perustuvatLiikenne- ja tilaamaanAalto-
yliopistonAEI-instituutin toteuttamantutkimuksenaineistoihin(Helsinginsanomat,2020). Kartasta

keskustan alueella ajamisesta olivat 0,85-1 hiilidioksiditonnia
vuonna2016. Ajamisestasyntyvien asukastakohti on suurempi kauempana
keskustasta postinumeroaluesijaitsee. Ydinkeskustassamatkojen pituudet ovat ja

matkoja ja . Hajautuneessa yhdyskuntarakenteessa
asukkaidenmatkat ovat ja ne kuljetaan autolla. Uudenasuinrakentamisenohjaaminen

keskustaa mahdollistaa kulkumuotojen ja ajamisesta
asukastakohti onpienempi.
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Savonlinnan tulee Tilastokeskuksen mukaanmuuttumaanhyvin
tyypillisesti Suomalaisenmuuttotappiokaupunginmukaisesti. Vuonna2013 laaditun

mukaanSavonlinnan laskisi arviolta 8 % vuoteen2030 vuoden
2011 tasosta. muuttuu vahvemmin ja etenkin (17-64
vuotiaiden)osuudenon arvioitu laskevaneniten vuoteen2030 . (yli 75-
vuotiaiden) on arvioitu puolestaanhuomattavasti, jopa noin +62 % vuoteen 2030

. Yli75-vuotiaiden (20 % Savonlinnalaisista)onkin arvioituolevanSavonlinnassa
suurempikuin vastaavakokomaanvertailuarvo(14%). (FCG,2013)

vaikuttaa palvelutarpeiden kehitykseen. Savonlinnan ennusteiden
mukaisen toteutuminen huomattavasti vanhusten hoitoon liittyvien
palveluiden tarvetta ja toisaalta mm. lukio- ja perusopetuksentarvetta. (FCG,2013)

muutoksilla on vaikutusta liikkumistarpeisiin ja liikkumispalveluihin.
huomioiminen ja liikkumisen

suunnittelussa on . auton omistuksen mahdollisuudet

vuoksi erilaisilla kutsuohjatuilla joukkoliikennepalveluilla tai
taksipalveluillakasvaaerityisesti.
Karttakuvassaon esitetty muutosarviot(SYKE,2020), alueellisesti

tapahtuvat muutokset vuoteen 2030. Muuttotappio kaikissa
Savonlinnantaajamissa, voi vaikuttaa kaavoitettavienalueiden rakentumiseen

. Toimivilla ja hyvin suunnitteluilla voidaan kuitenkin vaikuttaa
alueidenhoukuttelevuuteenja viihtyisyyteen.

taustalla vaikuttaa kaupungistuminen, seurauksena useampi
muuttaa suuriin kaupunkeihin ja elinkeinon parempienpalveluiden . Toisaalta
suomalaiset ovat usein kansaa ja siten Savonlinnan kaltainen
luonnonmaisemallinen saattaa houkutella erityisesti loma- ja
luontomatkailun osalta. ja fyysinen

. saattaa olla
positiivinen vaikutus pienempiin paikkakuntiin, jossa luonnonrauha on ja jotka ovat

kannaltasuosittujakohteita.
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4. Savonlinnan keskustaajaman 
liikenteellinen tavoiteverkko 2040



Jalankuluntavoiteverkko
Jalankulkuon osa jokaisenliikennemuodonmatkaketjua, vuoksisen priorisointi on erityisen
kaupungeissa,joissajalankulkijaon alueenviihtyisyydenja kaupunginelinvoimaisuudenmittari. Ilman

ts. jalankulkijoita, kaupunki on hiljainen ja jolloin sen voidaan
voivanhuonosti.

Jalankulkijamuuttuunopeastioleskelijaksija . kaupungissa oleskelijoitaja
jalankulkijoita, se viestii turvallisuudesta ja joka puolestaan
vaikuttaapositiivisenkierteentavoinalueensosiaaliseenturvallisuuteenja kautta viihtyvyyteen. Helpoin
tapa oleskeluaon panostaamielenkiintoisiin ja vaihteleviin kaupunkitiloihin ja joissa on

olla. Usein paikat ovat puistoja tai rauhallisia joissa
on rajoitettu ja ravintolat muut kivijalkaliikkeet avautumaansuoraan

kadulle,luodenkadulle kauttaerilaisiatoimintojaja oleskella.

Katujen liikkeelle ajoneuvoliikenteenrauhoittamisesta kaduilla ja alueilla, joissa
halutaansuosiajalankulkijoita. Karttakuvassaonesitettyydinkeskustanjalankulkupainotteisetalueet,joissa
jalankulkijalle on otettu katutilasta tilaa ja liikenne on ohjattu ajoneuvoliikenteenkannalta
keskeisemmille kaduille tai rauhoitettu rakenteellisesti niin, ettei sen ja nopeudet haittaa

jalankulkijoidenkoettua turvallisuutta.

Jalankulkupainotteisillaalueillaon huomiota ratkaisujentoimivuuteen
kuten istutusten ja katupuiden ja sijoitteluun, laadukkaat ja

vaihtelevatkatukiveysratkaisut hyvin suunnitellut valaistusratkaisuttuovat oman
katutilaan. alueilla onrajoitettu ja ennen tila kadultaon
otettu jalankulun, oleskelun ja . alueella on

aikarajoituksellarajoitettuaja maksullista,jotta vaihtuvuusvoidaantaata.

Karttakuvassaon esitetty alueiden virkistykseentarkoitetut yhteydet ja
niiden liittyminen jalankulun keskusta-alueen ja alueisiin. Keskustanjalankulkuverkostoaonkin
jaettu seuraavasti: -yhteyksiin, joissa jalankulkualueetovat laadukkaita,

ja -yhteyksiin, jotka johtavat luonnonmukaisille
oleskelu- ja . Luonnonmukaisten oleskelualueiden jalankulun
tavoiteverkkosuunnitelmassaon esitetty kaupunkimaisempia oleskelualueita, jotka toimivat
kaupunkikuvallisestikeskustan tarjoten keskustassaliikkuville ja matkailijoille

oleiluun ja erilaisiin kaupunkiaktiviteetteihin,kuten leikkimiseen, toritoimintaan ja pop-up-
ravintoloihin.
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tavoiteverkko
Karttakuvassaon esitetty tavoiteverkko 2040. on jaettu niiden toiminnallisen
hierarkian mukaan muihin muihin yhteyksiin, joissa
tapahtuu ajoradalla.

tarkoituksenaon turvallisesti kauempaakintulevat kohteisiinsa.
tarkoitus on olla sujuvia ja nopeita joiden laatutaso on ja asemaanon
kiinnitetty huomiota. ovat suoria,asfaltoituja,

eroteltuja jotka ovat hyvin valaistuja talvikunnossapidonsuhteen
korkeastipriorisoitujaosuuksia. suunnittelussa erityishuomiota laatutason
toteutumiseen esimerkiksi kaistojen opastuksissa ja
suojateidenylityskohdissa,joissa sujuvuuteenvaikutetaanesimerkiksiliikennevaloetuuksilla
rakenteellisellatasaisuudella(infran laatu).

tavoiteverkossaesitetyt ajoneuvohierarkianmukaisestikeskustan
; Brahenkadulle,Olavinkadulle Tulliportinkadulleja Savontielle valtatien 14 varteen

rakennetun taajamien -yhteyteen, joka toimii suorana ja nopeana taajamien
. tyyppipoikkileikkausvalitaan reittiosuuden ja merkityksen

mukaan. Vilkkaiden ja tiiviisti rakennettujen ajoneuvoliikenteen - tai kokoojakatujen
sijaitsevan poikkileikkaus on kaksisuuntainen joka on eroteltu
rakenteellisesti jalankulusta tai vaihtoehtoisestiyksisuuntaiset
ajoradanmolemminpuolin. hierarkialtaan muut voidaan
yksisuuntaisilla kadun rakennetun tiiviys olemassa
olevakatutila tukevat valintaa(esim. Heikinpohjantie). Haasteeksion tunnistettu Nojanmaan
alueen poikittaisyhteyksien korkeuserojen vuoksi. Poikittaista yhteystarvetta
kuitenkin .

muiden karttakoosteessaon esitetty
muut yhteydet,jotka toimivat perusverkkona -yhteyksienkattavuudentonteille ja

palveluille. ovat tonttikatuja, joiden nopeusrajoitukset ovat alhaisia ja
vuoksi voi kulkea ajoradalla.

reittiluokittain onesiteltyseuraavallasivulla.
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-
suunnittelu/#linjaosuuksien-suunnittelun-tavoitteet-pyoraliikenteen-kannalta 

Sekaliikenne

Virkistysreitti

Erillinen yhdistetty jalankulun

Muu yhteys



tavoiteverkkoja
Laadukas on osassa kulkutavankasvattamisessa. kohdettasijaitsevat ja helposti

johon saa lukittua turvallisesti, . Kun saa turvallisesti esimerkiksi
ajaksi, tulee tunne, . ja toimivilla ratkaisuilla

nostetaan ja imagoa. Laadukas vastaa on mahdollista lukita
rungosta(kuten kuvassa),ja onhelpostihavaittavissa palveluja.
Karttakuvassaon esitetty sijainteja, joissa tarjoaminen ja laatutason on
erityisen . kohteiden sijoittelussa on huomioitu palvelut kuten kaupat, ravintolat ja sairaala,
urheilupaikat,koulut ja virkistyskohteetkuten uimarannat. ovat juna-asemat,linja-autoasemaja
solmukohdat,joissa tulisi olla katettu. on suosituinta tulee huomioida kohteita
suunniteltaessa.

tavoiteverkossahavaittuja palvelukohteita joukkoliikenteensolmukohtiavoidaan jatkossa
mahdollisten (kuten esimerkiksi tutkimisessaja sijoittelussa.

olisi tutkia Savonlinnassa, se toisi liikkumispalveluitakaupunkilaisilleja toisaaltavoisi ja helpottaa
liikkumista eri matkailukohteiden . on viime aikoina kasvattanut suosiotaan, vuoksi

joukkoliikenteen ja toimivan sen kattavalla markkinoinnilla, voitaisiin
tapahtuvaamatkailua ja kautta ratkaista havaittuja kapasiteetin

ongelmia.
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Joukkoliikenteentavoiteverkko
Linja-autoliikenteen
linjojen nopeuttamista. matka-ajat keskustaan ovat linja-autolla
huomattavasti suurempia. Linjojen 2, 3 ja 4 on mahdollista suoristaa (esitetty
kartassa punaisella katkoviivanuolella), mutta tarkempaa suunnittelua ja
esimerkiksi mahdollisesti tarkempaa arviointia.
Linjojen suoristaminen on keino joukkoliikennepalvelun kustannuksia,

aiheutuvat linjakilometrit ja autotunnit aiheuttavat
kustannuksia.
Joukkoliikenteenosaltamatkaketjujen on tapa joukkoliikenteen .
Savonlinnanalueella on tunnistettu kaksi joukkoliikenteensolmukohtaa kolme
potentiaalista solmukohtaa. solmukohdissa (Savonlinnan rautatieasema,

rautatieasema,isot punaiset pallot) kohtaavat juna- linja-autoliikenne.
Potentiaalisissa solmukohdissa kohtaavat useat paikallisen linja-autoliikenteen linjat
kaukoliikenne. Solmukohdissa on panostaa saavutettavuuteen,

opastukseen erityisesti . saattoliikenteensujuvuuteen
on panostaaerityisestirautatieasemilla.
Uudetkaavoitettavatalueet ( Halkoniemi, ) tulevat jatkossa
ottaa huomioonjoukkoliikenteen . Samoinmahdollisuudetlentoasemanyhteyksien

on tapahtuumuutoksia.
Joukkoliikenteen on palveluiden helppouden
kuten esimerkiksi reittisuunnittelun ja aikataulujen selkeys
mobiililiput. liittyen erilaisten joukkoliikenteensovellusten on keskeinenosa
joukkoliikenteentoimivuutta ja palveluntarjoamista. Joukkoliikenteenaikataulut

muu informaatioolisi saada englannin jolloin se palvelisiparemmin
matkailua.
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tulevaisuudenjoukkoliikenne Savonlinnassa?
Tulevaisuudessakeskustaajaman nopeat ja linja-autolinjat tarjoavat suoria

ydinkeskustan ja kaupunginosien . alueella tarjonta
mahdollistaa palvelutason. mobiililiput palvelujen

.

Kilpailutusten keskustataajamanlinja-autoliikenteenkaluston on uudistettu
(tai muuhun on ja osaltaan

vaikuttanut ydinkeskustanviihtyisyydenparanemiseen. Hiljaiset, ja
sopivat hyvin ja ovat tukeneet Savonlinnan

ilmastotavoitteita.

Haja-asutusalueidenjoukkoliikennetoimii kutsupohjaisestija samoihinkyyteihin
kuntien muita kuljetuksia (esim. vammaispalvelu- ja sosiaalihuoltolainkuljetukset). Kuljetusten

on mahdollistanut ja tarvittava teknologia
ohjelmistotkutsuohjattuunkyytienyhdistelyynolivat valmiiksiolemassajo vuonna2020.

Kutsupohjaisuus on parantanut Savonlinnan keskustaajaman joukkoliikenteen
kustannustehokkuutta, vuoro- ja kutsupohjaisen palvelun hybridimalli on hiljaisina aikoina
mahdollistanutpalvelunkohdistamisensinne, on. on tarkoittanut

linjojen onvoitu tarvittaessa ajamatta.
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Ensisijaisesti vuoropohjaisena 

Kutsupohjaisen joukkoliikenteen 
kehityssuunnat



Ajoneuvoliikenteentavoiteverkko
Karttakuvassaon esitetty liikenneverkkosuunnitelmantavoiteverkonmukainenkatuhierarkia. Katuhierarkia
on jaoteltusaatavanDigiroadin mukaisestivaltateihintai seudullisiin ; seututeihin
tai alueellisiin ; yhdysteihintai kokoojakatuihin; tonttikatuihin tai yksityistie

muihin yksityisteihin. Strategisenyleiskaavanyhteystarpeet kartassa katkoviivalla ja ovat
kuvattu yhteystarpeentoiminnallisenluokanmukaan.
Olemassa olevaan hierarkiaa muutettiin . Brahenkadun luokkaa nostettiin
seututieksi sen keskeisensijainnin vuoksi. Satamakadunja Tottinkadunluokkaa muutettiin alueellisesta
kokoojakadustakokoojakaduksi, alueellaei tarvita kahta alueellista . Keskustassa
sijaitseva Puistokatu rauhoitettavan ja Kirkkokadun asemaa nostettavan
tonttikadusta kokoojakaduksi. muutettiin tonttikadusta kokoojakaduksi hierarkian
parantamiseksi. Nojamaan katuhierarkian mutta haastavana.
mahdollisuutena Simasalonkadun, Puntalantien ja Nojamaanlahdentien muuttamista
kokoojakaduiksi. luokkaa on laskettu kokoojakadusta
tonttikaduksi.
Erikatuhierarkianpoikkileikkausperiaatteetonesiteltyseuraavallasivulla. Esimerkillisetpoikkileikkaustyypit
ovat suuntaa-antavia ja poikkileikkaustulee aina suunnitella tarkemminhuomioidenkadun sijoittuminen
yhdyskuntarakenteeseen,katutila ja sen toiminnot kadulleosoitetunjalankulunja

asema omilla hierarkioillaan. Rakenteellisia hidasteita suunnitellaan vain tapauskohtaisesti
ja katujen poikkileikkaus suunnitellaanvastaamaansille tarkoitettua nopeutta katutilan

keinoin.
Valtatien 14 liittymien liike- palvelevaksi, tulee huomioida eri
kulkumuotojen saavutettavuudessa. yrityspuiston alueelle (Koivula/Kumpula) on tulossa
yritystoiminnan ja sille alueelle on samalla nostettu esiin logistiikkatoimintojen

tarve. Valtatie 14 on tehty vuonna 2019 jossa on
nostettu esiin useita valtatie 14 palvelutasonparantamiseksi(ELY-keskus, 2019).
Savonlinnankeskustaajamanalueelle sijoittuvat parantamiseen toimenpiteet
Kellarpellonalueella Miekkoniemen, Mertalanja Nojamaan . valtatielleon esitetty tien
nelikaistaistamiseenja ohituskaistaparienrakentamisia,
tukevatseudullisenliikenteenja logistiikan . (ELY-keskus, 2019)
Valtatien14 palvelutasoonliittyvien parannusten raskaalleajoneuvoliikenteelle
suunnattuja .
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Ajoneuvoliikenteentavoiteverkko

Alueellinen
Keskustan alueellisten (Brahenkatu, Olavinkatu, Tulliportinkatu ja Savontie)
mitoitusnopeudenolisi olla 40-50 km/h. Alueellisten on
keskustan ajoneuvoliikenne toimia linja-autoliikenteen .

ajonopeushalutaan maltillisena(esim. 40 km/h) kaistaleveydeksiolisi valita
korkeintaan3,25-3,50 .

Alueellisilla erotetaan jalankulusta rakenteellisesti ja toteutetaan joko
kaksisuuntaisina tai yksisuuntaisina kaistoina ajoradan molemmin puolin.
Jalankulullevarataan 2 kadun molemminpuolin, on kadun
molemmillapuolilla.

Alueellisilla harkitaan tapauskohtaisestikadun
mukaan. on ja kadulla ei kulje linja-
voidaan varataajoradanreunaan2 metrin .
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-50 km/h

Kokoojakatu 40 km/h
Kokoojakatu
Kokoojakatu palvelee kaupunginosan ja tonttikadut alueellisiin

. Kokoojakatujennopeusrajoitus on 40 km/h ja sen
nopeustasosuunnitellaankadullarakenteellisinkeinoin. katujen voivatolla
ajorata- tai ja kaduillavoidaanosoittaa .

Paikallistenkokoojakatujen sijoittamaan joiden leveydet
ovat 1,5-1,75 m, mutta harkitaan tapauskohtaisestihuomioidenreittien jatkuvuus ja
ajoradanturhienylitysten kadunliikenteen ja luonne.

Tonttikatu 20-30 km/hTonttikatu
Valtaosa keskustan alueen kaduista asuntoalueiden kaduista ovat tonttikatuja , joiden
nopeusrajoituson 30-40 km/h tai 20 km/h riippuen tonttikadun luonteesta .

tapahtuutonttikaduilla ajoradalla,jonka leveyson 5,5 jolloin
on sallittu vain toisella puolella ajorataa. Tonttikaduilla on tarpeen

teollisuus- ja kerrostaloalueilla pientalovaltaisilla alueilla, joissa rakennusoikeus on
tonttikadunvarressa .

Teollisuusalueillaajoradanleveysvoi olla 6-7 ja voidaanerottaaesimerkiksi
yhdistetylle jalankulun ja . Tonttikatujen ajoradan leveys tulee olla 7
kaduilla,joissakulkee .



alueilla ensisijaisesti jalankulun
tarpeista ja . tarkoittaa, on
mahdollista katutilaa tarvitaan jalankulkuun.
alueilla tuleeolla aikarajoitettuaja etenkin maksullista.

tulee ehdoilla,
eli niin varmistetaan tilanvaraukset . Samakoskee
tunnistettuja joilla

on. tunnistamaan
kivijalkaliikkeiden tarpeet. Toisaalta voi olla

mutta toisaalta esimerkiksi ravintolat ja kahvilat

voisivat vapautuvaatilaa terassitoimintaan.
KeskustassaOlavinkadunja vt 14:n rajautuvallaalueellaon tutkia
mahdollisuutta (esim. johon

tuleva liikenne voidaan ohjata, jotta alemman liikenneverkon
saadaan . Keskitetyn kustannuksia

voidaankuolettaa maksullisuudenavulla.
Asuinalueilla tulee ensisijaisesti osoittaa tonteille.

voidaanosoittaakadunvarteen.
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jalankulun ehdoilla

Tutkitaan mahdollisuutta toteuttaa 
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Liikennemelu
Valtatie 14 liikenne-ennuste on tehty Valtakunnallisetliikenne-ennusteet
selvityksen(2018) mukaan. -Savossavaltateille oli arvioitu liikenteenkasvukertoimiksi
kevyilleautoille1,096 ja raskailleautoille 1,165ajanjaksolla2017-2040.
Junaliikenteenennusteperustuu liikenne-ennusteeseen

muutoksiaennustilanteen ei ole tarkastelualueenmelutasoihin.
Tieliikenteenmelutasotnousevathiemankokonaisuudessaankokoalueella,koskaliikenteen

arvioidaankasvavan. Muutosmelutasossaon kuitenkinhyvinpieni,alle 0,5 dB -
ja . Junaliikenteenosalta muutostaei tapahdu, liikenteen arvioidaan
samana.
Mallinnuksen perusteella voidaan arvioida, ettei melutilanne muutu tulevaisuudessa
Savonlinnanalueella.

ohjearvotulkona
Asumiseen alueet55 dB
Virkistysalueettaajamissaja taajamien 55 dB
Hoitolaitoksiapalvelevatalueet55 dB
Oppilaitoksiapalvelevatalueet55 dB
Loma-asumiseen alueetja 45 dB
Virkistysalueettaajamienulkopuolellaja luonnonsuojelualueet45 dB
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Liikennemelu
Mallinnuksen

Liikenteenaiheuttamia on arvioitu CadnaA2020, joka
tie- ja raideliikennemelun teollisuusmelunpohjoismaisetlaskentamallit.

Melun ohjelma laskee kolmiulotteisen maastomallinperusteella. Ohjelma
ottaa huomioon mm. maastomuodot, rakennusten sijainnin ja
korkeuden heijastukset rakenteista ja maasta niille absorptio-ominaisuuksien
perusteella.

ohjearvotulkona

Asumiseen alueet50 dB*

Virkistysalueettaajamissaja taajamien 50 dB*

Hoitolaitoksiapalvelevatalueet50 dB*

Oppilaitoksiapalvelevatalueet-

Loma-asumiseen alueetja 40 dB

Virkistysalueettaajamienulkopuolellaja luonnonsuojelualueet40 dB

* uudetalueet45 dB
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Kategoria Nro Nimi Kuvaus Prioriteetti-
luokka

Kaavamerkintä Kaavamerkinnän kuvaus

Jalankulku 1.0 Savonlinnan jalankulun 
edistämissuunnitelma 

Laaditaan jalankulun edistämissuunnitelma, jossa määritetään tarkemmin 
jalankulun kehittämisen toimenpiteet kävelykeskustan kehittämisen alueelle. 

1

Jalankulku 1.1 Kauppatorin 
kehittäminen

Toteutetaan yleissuunnitelman (25.9.2014) mukaiset ratkaisut. 1 Merkitään yleiskaavaan aluerajauksena 
keskustoimintojen päälle. Voidaan nimetä esim. 
"Kävelykeskustan kehittämisen alue. Kehitetään 
hitaan liikkumisen alueena". --> kehittämisalue-
merkintä MRL §110

Liikenneympäristöä kehitetään jalankulun 
ehdoilla, huomioiden alueen viihtyisyys ja 
monimuotoinen kaupunkivihreä. Jalankulun 
olosuhteita kehitetään monipuolisesti lisäämällä 
laadukkaita ja esteettömiä kävelyalueita, 
kävelypainotteisia katuja, kävelykatuja sekä 
lisäämällä uusia reittiyhteyksillä. Olemassa olevia 
reittiyhteyksiä kehitetään viihtyisemmiksija 
laadukkaammiksi.

Jalankulku 1.2 Keskustan rantoja 
kiertävä virkistysreitti

Toteutetaan virkistysreitin rakentaminen, siten että koko niemen rantoja kiertää 
laadukas jalankulun ja pyöräilyn virkistysreitti. 

1 Merkitään yleiskaavan kaavakarttaan vihreällä 
pisteviivalla: "Jalankulun ja pyöräilyn 
virkistysreitti"

Keskustan rantoja kiertävä virkistysreitti tulee 
suunnitella ja toteuttaa alueen ympäristöarvot, 
virkistyskäyttö sekä pyöräilyn edellytykset 
huomioiden.Tarkemman suunnittelun yhteydessä 
tulee varmistaa lähivirkistysalueiden riittävyys, 
saavutettavuus, luontoarvot, kulttuurihistorialliset 
ja maisemalliset arvot sekä varmistaa 
virkistysyhteyksien ja ekologisten yhteyksien 
jatkuvuus.

Jalankulku 1.3 Linnankatu ja Eerikin 
katu osittain 
kävelykaduksi

Muutetaan Linnakatu kävelypainotteiseksi kaduksi Eerikinkadulta itään sekä 
Eerikinkatu kävelykaduksi Linnakadusta etelään. Rauhoitetaan liikenne 
Linnakadulla Eerikinkadulta länteen ja harkitaan ajoneuvoliikenteen rajoittamista 
jatkosuunnittelussa esimerkiksi yksisuuntaisilla liikennejärjestelyillä.

1 Ei merkintää yleiskaavakarttaan. 
Kävelykatumerkintä esitetään asemakaavassa. 
Alue voidaan kuitenkin sisällyttää kävelykeskustan 
kehittämisen aluerajaukseen.

Jalankulku 1.4 Olavinkadun jalankulku Kehitetään Olavinkadun jalankulun ja pyöräilyn olosuhteita Brahenkadun ja 
Tottinkadun välillä. Olavinkadun kehittämisessä toteutetaan jo aiemmin laaditut 
suunnitelmat ja laajennetaan suunnittelua tarvittavin osin. Kadulla huomioidaan 
esteettömyyden erityisvaatimukset sekä kehitetään kadun ylityskohtia. Tila 
jalankululle ja pyöräilylle otetaan liikenteen rauhoittamisesta ja ajoneuvoliikenteen 
ajoratojen kaventamisesta.

1 Ei erillistä merkintää yleiskaavassa. Olavinkatu 
merkitään yleiskaavaan "Seututie tai alueellinen 
pääkatu"

Jalankulku 1.5 Casinon alueen 
jalankulkuyhteyksien 
kehittäminen

Kehitetään Casinon alueen jalankulun ja pyöräilyn olosuhteita selkeämmiksi ja 
turvallisemmiksi pysäköintialueen alueelle. Jalankululle ja pyöräilylle osoitetaan 
ajoneuvoliikenteestä eroteltu tila.

1 Merkitään yleiskaavan kaavakarttaan vihreällä 
pisteviivalla: "Jalankulun ja pyöräilyn 
virkistysreitti"

Jalankulku 1.6 Kirkkokadun jalankulku Kehitetään Kirkkokadun jalankulun ja pyöräilyn olosuhteita. Tila jalankululle ja 
pyöräilylle otetaan ajoratapysäköinnistä.

2 Ei erillistä merkintää yleiskaavassa. Kirkkokatu 
merkitään yleiskaavassa "kehitettävä yhdystie tai 
kokoojakatu"

Jalankulku 1.7 Puistokadun 
rauhoittaminen 
ajoneuvoliikenteeltä ja 
ranta-alueen 
kehittäminen 
oleskelualueeksi.

Katkaistaan ajo Puistokadulle Olavinkadulta ja ohjataan ajoneuvoliikenne 
Kirkkokadulle. Puistokatu muutetaan hidaskaduksi (välillä Olavinkatu-
Sääminginkatu), jossa pääasiallinen liikkuminen tapahtuu kävellen tai pyöräillen. 
Puistokadun eteläosuus rauhoitetaan ajoneuvoliikenteeltä esimerkiksi 
yksisuuntaistamalla liikenne Uimahallinkadun ja Sääminginkadunvälillä. 
Puistokadun ranta-alue varataan jalankulkuun ja oleskeluun ja sen toimintoja 
monipuolistetaan oleskelun lisäämiseksi. 

2 Ei erillistä merkintää yleiskaavassa. Merkitään 
asemakaavaan pihakatuna/kävelykatuna sekä 
oleskelualueena. Alue sisältyy kävelykeskustan 
kehittämisen aluerajaukseen.

Jalankulku 1.8 Hevonpäänlahden 
virkistysreitti

Toteutetaan alueen kehityksen yhteydessä. 3 Merkitään yleiskaavan kaavakarttaan vihreällä 
pisteviivalla: "Jalankulun ja pyöräilyn 
virkistysreitti"

Jalankulku 1.9 Haislahden ranta-alueen 
kehittäminen

Toteutetaan alueen kehityksen yhteydessä. Ranta-alueesta tehdään jalankulkua ja 
oleskelua tukeva alue, joka edistää keskustatoimintojen laajentumista Haislahden 
suuntaan.

3 Virkistysreitti merkitään yleiskaavan 
kaavakarttaan vihreällä pisteviivalla: "Jalankulun ja 
pyöräilyn virkistysreitti". Oleskelualueen 
kehittämistä ohjataan tarkemmin 
asemakaavoituksessa, jossa alueen toimintoja 
voidaan kuvata omalla merkinnällään. Alue  
sisällytetään kävelykeskustan kehittämisen 
aluerajaukseen.

Jalankulku 1.10 Kalmarinkadun 
viihtyisyyden 
parantaminen

Kehitetään Kalmarinkadun yhteyttä jalankulkuystävällisemmäksi alueeksi. 3 Ei erillistä merkintää yleiskaavassa. Merkitään 
asemakaavaan tarkemmin. Alue voidaan 
sisällyttää kävelykeskustan kehittämisen 
aluerajaukseen.

Jalankulku 1.11 Rantakadun ranta-alueen 
kehittäminen

Aluetta kehitetään maankäytöllisesti lisäämällä alueelle matkailua ja oleskelua 
tukevia toimiontoja.

4 Alue voidaan sisällyttää kävelykeskustan 
kehittämisen aluerajaukseen.

Jalankulku 1.12 Kirkkolahden siltayhteysJalankulun ja pyöräilyn siltayhteys Kirkkolahdenkadun päästä lahden vastakkaiselle 4 Merkitään yleiskaavan kaavakarttaan vihreällä 



Esimerkki oleskelu- ja alueiden

Jalankulun on esitetty - ja
oleskelualueiden Savonlinnan kaupungin keskustaan.
Keskustojen paikkakunnilla on jotta
keskustat vetovoimaisinaja houkuttelevatkaupunkilaisia
asumaan palveluita.
Keskustan ja viihtyisyyden kaupungin
keskustoissaei aina vaadi suuria muutoksiakatuinfraan,vaanmuutoksia
voidaan kokeilemaan ja nopeilla ratkaisuilla,
joilla voidaan testata muutosten vastaanotettavuutta ja vaikutusta.

katutilojen muutoksista jalankulku- ja
ovat muun muassaerilaiset istutukset ja

katumaalaukset, joilla voidaan nopeastikin saada vaikuttava muutos
katutilaan,kuten olevassakuvassaonesitetty.
Savonlinnassa vastaavia katujen rauhoittamisia voitaisiin
esimerkiksi Possenkadulla, Puistokadullaja Sotilaspojankadulla(violetit
viivat), jotka voitaisiin rauhoittaa ja ohjata

oleskelukaduiksi,joissa katutila on jaettu erilaisten
toimintojenkesken.
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Kuvat: DesigningStreetsfor Kids, Global DesigningCities
Initiative, s. 42

Tilaa jalankululle
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Kategoria Nro Nimi Kuvaus Prioriteetti
luokka

Kaavamerkintä Kaavamerkinnän kuvaus

Pyöräpysäköinti3.1 Pyöräliityntäpysäköinti Pyöräpysäköinnin järjestäminen joukkoliikenteen 
solmukohtiin; Savonlinnan juna-aseman ja linja-autoaseman 
yhteyteen 50 paikkaa ja muihin kohteisiin vähintään 15 
paikkaa (kartassa siniset ympyrät). Pyöräpysäköinti on 
katettua ja pyörätelineet on runkolukittavia.

1 Maininta joukkoliikenteen solmukohdan 
selitteessä

Pyöräpysäköinti3.2 Pyöräpysäköinti keskustassaSavonlinnan keskustan pyöräpysäköinnin suunnittelu ja 
toteuttaminen. Keskustan alueella pyöräpysäköinnistä tulee 
tehdä tarkempi suunnitelma huomioiden koulut, palvelut ja 
matkailulle tärkeät kohteet. Tavoitteena on saada keskustaan 
400 laatuvaatimukset täyttävää pyöräpysäköintipaikkaa. 
Pyörätelineiden tulee olla runkolukittavia ja niiden määrää 
voidaan vaihdella sesongin mukaan.

1 Ei erillistä merkintää yleiskaavassa, mutta 
sisällytetään yleiskaavaan yleismääräyksenä

Pyöräpysäköinti3.3 Pyöräpysäköinti 
Heikinpohjassa ja 
Talvisalossa

Pyöräpysäköinnin suunnittelu ja toteuttaminen Heikinpohjan 
ja Talvisalon alueilla. Pyöräpysäköinnistä tulee tehdä tarkempi 
suunnitelma, jossa huomioidaan koulut, terveydenhuollon 
palvelut, harrastuspaikat ja muut tärkeät kohteet. Tavoitteena 
on saada 300 laatuvaatimukset täyttävää 
pyöräpysäköintipaikkaa alueelle. Pyörätelineiden tulee olla 
runkolukittavia. 

2 Ei erillistä merkintää yleiskaavassa, mutta 
sisällytetään yleiskaavaan yleismääräyksenä

pyöräpysäköinti3.4 Pyöräpysäköinti muilla 
alueilla

Toimenpidealueiden 3.2 ja 3.3. ulkopuolisen pyöräverkon 
pyöräpysäköinnin suunnittelu ja toteuttaminen. 
Pyöräpysäköinnistä tulee tehdä tarkempi suunnitelma 
huomioiden koulut, palvelut ja harrastuskohteet. Tavoitteena 
on saada 200 uutta pyöräpysäköintipaikkaa. Pyörätelineiden 
tulee olla runkolukittavia.

3-4 Ei erillistä merkintää yleiskaavassa, mutta 
sisällytetään yleiskaavaan yleismääräyksenä
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Kategoria Nro Nimi Kuvaus Prioriteetti-
luokka

Kaavamerkintä Kaavamerkinnän 
kuvaus

Autoliikenne 5.1 Tottinkadun/Satamakadun/Kaup
patorin katuhierarkian muutos

Katuhierarkia muutetaan alueellisesta pääkadusta kokoojakaduksi. Muutokset 
toteutetaan rakenteellisena kadun poikkileikkauksen muutoksella, jossa ajorata, 
pyöräily, jalankulku ja pysäköinti muutetaan kokoojakadulle sopivaksi. Samalla 
toteutetaan näihin katuihin liittyvät jalankulun ja pyöräilyn kehittämistoimet.

1 Merkitään yleiskaavakarttaan " kehitettävä yhdystie 
tai kokoojakatu"

Autoliikenne 5.2 Brahenkadun katuhierarkian 
muutos

Katuhierarkian luokka muutetaan kokoojakadusta alueelliseksi pääkaduksi. 
Kadun poikkileikkaus vastaa jo nykytilassa pääkadulle tyypillistä 
liikennepoikkileikkausta, eikä sitä ole tarpeen muuttaa. Jalankulun ja pyöräilyn 
olosuhteet tarkistetaan vastaamaan niille tarkoitettua verkostollista laatutasoa 
tavoiteverkkojen mukaisesti.

1 Merkitään yleiskaavakarttaan "seututie tai 
alueellinen pääkatu"

Autoliikenne 5.3 Kirkkokadun katuhierarkian 
muutos. Puistokadun 
rauhoittaminen 
ajoneuvoliikenteeltä.

Katuhierarkia muutetaan tonttikadusta kokoojakaduksi. Muutokset toteutetaan 
rakenteellisena kadun poikkileikkauksen muutoksella, jossa ajorata, pyöräily, 
jalankulku ja pysäköinti muutetaan kokoojakadulle sopivaksi. Samalla 
toteutetaan näihin katuihin liittyvät jalankulun ja pyöräilyn kehittämistoimet.

1 Merkitään yleiskaavakarttaan " kehitettävä yhdystie 
tai kokoojakatu"

Autoliikenne 5.4 Kyrönniemenkadun 
katuhierarkian muutos

Katuhierarkian luokka muutetaan tonttikadusta kokoojakaduksi. Kadun 
poikkileikkaus vastaa jo nykytilassa kokoojakadulle tyypillistä 
liikennepoikkileikkausta, eikä sitä ole tarpeen muuttaa. Jalankulun ja pyöräilyn 
olosuhteet tarkistetaan vastaamaan niille tarkoitettua verkostollista laatutasoa 
tavoiteverkkojen mukaisesti. 

2 Merkitään yleiskaavakarttaan " yhdystie tai 
kokoojakatu"

Autoliikenne 5.5 Simasalonkadun katuhierarkian 
muutos

Katuhierarkia muutetaan tonttikadusta kokoojakaduksi. Muutokset toteutetaan 
rakenteellisina kadun poikkileikkauksen muutoksella, jossa ajorata, pyöräily, 
jalankulku ja pysäköinti muutetaan kokoojakadulle sopivaksi. Samalla 
toteutetaan näihin katuihin liittyvät jalankulun ja pyöräilyn kehittämistoimet.

2 Merkitään yleiskaavakarttaan " kehitettävä yhdystie 
tai kokoojakatu"

Autoliikenne 5.6 Papinniementien katuhierarkian 
muutos

Katuhierarkia muutetaan tonttikadusta kokoojakaduksi. Muutokset toteutetaan 
rakenteellisina kadun poikkileikkauksen muutoksella, jossa ajorata, pyöräily, 
jalankulku ja pysäköinti muutetaan kokoojakadulle sopivaksi. Samalla 
toteutetaan näihin katuihin liittyvät jalankulun ja pyöräilyn kehittämistoimet.

3 Merkitään yleiskaavakarttaan " kehitettävä yhdystie 
tai kokoojakatu"

Autoliikenne 5.7 Pihlajaniemen katujen hierarkian 
muutokset

Katuhierarkia muutetaan kokoojakadusta tonttikaduksi nykyisten 
kokoojakatujen loppuosalla, minkä lisäksi Onkiniementie muutetaan 
tonttikadusta kokoojakaduksi. Katujen hierarkian muutokset huomioidaan 
katujen saneerauksissa, jossa toteutetaan katuhierarkiaa vastaavat liikenteen 
rauhoittamisen toimenpiteet ja katutilan muutokset poikkileikkauksissa.

3 Merkitään yleiskaavakarttaan katuhierakian osalta 
"yhdystie tai kokoojakatu". Tonttikatuja ei merkitä 
kaava-karttaan.

Autoliikenne 5.8 Pihlajaniemen uusi kokoojakatuAlueelle toteutetaan uusi kokoojakatu Rovastintaipaleen loppuun 
Vuohimäentien ja Pärnäläntien kautta. Pärnäläntie suljetaan 
ajoneuvoliikenteeltä Ritalanmäentielle. Yhteys Pärnäläntieltä Ritalanmäentielle 
sallitaan jalankulkijoille ja pyöräilijöille. Uuden asuinalueen tonttikadut 
yhdistetään kokoojakatuun ja suunnitellaan siten, ettei läpiajoliikennettä 
muodostu tonttikaduille. Toteutetaan uuden maankäytön tarpeen lisääntyessä.

3 Merkitään yleiskaavakarttaan "uusi yhdystie tai 
kokoojakatu". Tonttikatuja ei merkitä kaava-
karttaan.

Autoliikenne 5.9 Uusien tonttikatujen 
rakentaminen uusille 
asuinalueille.

Maankäytön lisääntyessä täydennetään olemassa olevia asuinalueita uusilla 
tonttikatuyhteyksillä, joiden läheisyyteen kaavoitetaan uutta asumista. 
Tonttikatujen suunnittelussa ja toteutuksessa tulee huomioida tonttikaduille 
tyypillinen hidaskatumainen luonne, jolle ei osoiteta läpiajoliikennettä.

4 Ei merkintää yleiskaavakarttaan.

Autoliikenne 5.10 Uudet kokoojakadut teollisuuden 
ja elinkeinoelämän kaupan 
lisääntyessä.

Uusien katujen tarvetta taajama-alueen itäpuolelle tutkitaan maankäytön 
lisääntymisen myötä. Vuohimäen läpi osoitettu uusi teollisuudelle tarkoitettu 
poikittaisyhteys Nätkin teollisuusalueelta valtatielle 14 vaatii tarkemman 
tarveselvityksen ja jatkosuunnittelua.  

4 Merkitään yleiskaavakarttaan " tieliikenteen 
yhteystarve"

Autoliikenne 5.11 Uusien asuinalueiden 
kokoojakadut

Uusien asuinaluiden kokoojakadut toteutetaan maankäytön tarpeen 
lisääntyessä. Asuminen pyritään ensisijaisesti ohjaamaan olemassa olevien 
katujen läheisyyteen mahdollistaen mahdollisimman hyvän joukkoliikenteen 
palvelutason muodostumisen sekä muiden kestävien kulkumuotojen käytön 
lisääntyminen. 

4 Merkitään yleiskaavakarttaan " uusi yhdystie tai 
kokoojakatu"
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Yhdystie tai kokoojakatu 

Uusi yhdystie tai kokoojakatu

Tieliikenteen yhteystarve

Rata

-asema 

-asemalla 

-aseman 
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-1)

huomioiden.

virkistysyhteyksien ja ekologisten yhteyksien jatkuvuus.

-alueet Savonlinnan keskustaan 

puuttuvien yhteyksien osalta laadukkaina, sujuvina, nopeina ja 

-

kytkeytyminen muuhun verkostoon.
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7. Yhteenveto



Yhteenveto

Savonlinnankeskustaajamanliikenneverkkosuunnitelmantavoitteenaoli luoda
Savonlinnan liikenneverkon nykytilasta ja sen

ja tarpeista vuoteen 2040 huomioiden kaupungin
ja liikenteelliset tavoitteet. tavoitteita

olivat muun muassa jalankulun ja taajamassa,
ydinkeskustan jalankulkupainotteisuuden ydinkeskustoja

virkistysreitin osoittaminen. tavoitteena oli
parantaa joukkoliikenteen ajoneuvoliikenteeseen

sujuviamatkaketjuja.
Savonlinnaon hajaantunut melko laajalle alueelle -

suunnassa, johtuu Savonlinnan sijainnista kahden
. Yhdyskuntarakenteenhajautuminen kahden

muodostaenkeskusta-alueen taajaman sijaitseville kolmelle saarelle
luo puitteet joukkoliikenteen runkolinjojen kapealla
saarikaistaleella. asuinalueidenja keskustan jalankulun ja

voidaan vahvistaakeskustanjoukkoliikenteen
solmukohdan asemaa ja siten niin kaupungin kuin seudullisenkin
joukkoliikenteen matkaketjujen toimivuutta. ideologiaa tukemaan on

tavoiteverkossa ja kehitysehdotuksissa esitetty useita uusia
uutta etenkin keskeisiin

joukkoliikenteen solmukohtiin. puolesta
muutenkinSavonlinnanpotentiaalisena liikkumismuotona,
vuoksi liikenneverkkosuunnitelmassa on nostettu paljon esiin juuri

.
Liikenneverkkosuunnitelmassa on esitetty kulkumuodoittain

niin ajoneuvoliikenteelle,jalankululle ja kuin
ja joukkoliikenteellekin. Monet ajoneuvoliikenteentoimenpiteet

kohdistuvat nykyisen katuverkonhierarkioiden ja uudelleen
katujen toiminnallisen luokan mukaan. Ajoneuvoliikenteen

toiminnalliset luokat on jaettu Digiroadin mukaisesti viiteen
jotta muutokset olisivat hyvin vertailtavissa nykytilaan.

Katuhierarkian ja niille sopivanpoikkileikkauksenvalinnalla
ohjaamaanliikenne johdonmukaisestitonttikaduilta, kokoojakaduilleja
liikenteellisesti vilkkaammille alueellisille .
poikkileikkauksilla on pyritty nostamaan esiin katutilan rakenteellisen

merkitysnopeustasojenja turvallisuuden .
Ajoneuvoliikenteentavoin on Savonlinnankeskustaajamanosalta
jaoteltu hierarkisesti kolmeen : muihin

muihin yhteyksiin. tarkoituksena on toimia
laadukkaina,sujuvina ja nopeina joilla

on ja joiden toteutuksessa on kiinnitetty erityishuomiota
laatutason toteutumiseen. Muiden tarkoituksena on toimia

ja joissa on

sujuvaaja . Muutyhteydet verkostonkattavaksi
kokonaisuudeksiasuinaluiltaasiointi- ja .
Liikenneverkkosuunnitelmassa esitetyt jalankulun kehitystoimenpiteet
sijoittuvat keskusta-alueelle ja sen .
tavoitteena oli parantaa ydinkeskustan jalankulkupainotteisuutta ja siihen
liittyen jalankulun on esitetty kaupunkimaisia ja
luonnonmukaisia oleskelualueita varmistettu, ne on hyvin
saavutettavissa jalan eri suunnita muodostaen Savonlinnan keskustaan

jalankulunverkoston kokonaisuutena.
Joukkoliikenteen osalta liikenneverkkosuunnitelmassa on esitetty sen

potentiaaliset toimenpiteet, jotta joukkoliikenteen
ja toimivuutta voidaan Savonlinnan

kaupungissa, jossa rakennuskanta muodostuu taajaman
omakotitaloalueista. Joukkoliikenteeseen kehitystoimenpiteet
linjojen suoristamiseenja saatavaanmatka- joukkoliikenteen
kutsuohjattavuuden mobiililippujen ja joukkoliikenteen

. Joukkoliikenteensolmukohdissaon esitetty
laadukasta

erityishuomiota sujuvuuteen, viihtyisyyteen ja odotustilojen
laadukkaisiin .
Liikenneverkkosuunnitelmassa on esitetty kehitystoimenpiteet
ajoneuvoliikenteen suhteenerityisesti keskusta-alueella,jossa on
esitetty paljon jalankulkuun ja oleskeluun

. Keskusta-alueen tuleekin suunnitella
priorisoiden ensin jalankulun ja tavoiteverkkojen toteutuminen.
Keskustan on osoitettu rakennettavan uusi

siten, seon hyvinsaavutettavissa 14 rauhoittaen
keskustan . on
laadittu oma tavoiteverkkosuunnitelmansa keskittyen etenkin
joukkoliikenteen tukemiseen, mutta keskeisimpien
palvelukohteiden .

Suunnitelmassa koostetut tavoiteverkot ja kehitystoimenpiteet on
tarkoitus jalkauttaa osayleiskaavaan palvelevin osin, vuoksi

loppuun on koostettu liikenneverkon kannalta keskeiset
. ja niiden selitteiden tavoitteena on

osayleiskaavassa toimenpiteiden kanssa ohjata
Savonlinnan liikenneverkon alueiden jatkosuunnittelussa

liikenneverkkosuunnitelmanmukaisestivuoteen2040.
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